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1. Informacje ogdine

1.1. Informacje o systemie MPe

Komputer MPe dedykowany jest do wszystkich e-pojazdow, szczegodlnie
rowerdw elektrycznych. System MPe daje niepowtarzalne korzysci, ktore
wyrdzniaja go na rynku. Jego niezwykle funkcje i szereg mozliwosci docenito
juz wielu uzytkownikow, a sam system odnosi sukcesy w S$wiecie
elektromobilnosci.

1.1.1. Do jakich pojazdow dedykowany jest komputer MPe?

Komputer MPe dedykowany jest do pojazdow elektrycznych (glownie
rowerdéw) budowanych od podstaw z ogolnodostepnych komponentow
elektrycznych i elektronicznych.
© pasuje do kazdego rodzaju sterownika, dostgpnego na rynku,
ktéry ma wejscie na manetke gazu
© idealny, dla wszystkich mocniejszych konstrukcji na rynku:
= maksymalnie mierzony prad 200 A
= obstugiwane napigcie baterii 30 — 92 V (10S do 22S Li-ion)
[chwilowo maks. 100 V]

1.1.2. Funkcje komputera MPe

pasuje do kazdego rodzaju sterownika, dostgpnego na rynku, ktory ma
wejscie na manetke gazu

mozliwo$¢ dotozenia czujnika kadencji pedalowania PAS, nawet do
tych kontrolerow, ktore fabrycznie tego nie umozliwiaja

mozliwo§¢ dolozenia czujnika nacisku na pedaly (suportu
tensometrycznego), nawet do tych kontroleréw, ktore fabrycznie tego
nie umozliwiaja

ptynne dziatanie i duza mozliwos¢ konfiguracji wspomagania
pedatowania PAS bez i z czujnikiem nacisku na pedaly

opcja zwigkszonej mocy przy ruszaniu oraz po wznowieniu
pedatowania (tzw. PAS BOOST), ktéra pozwala tatwiej rozpedzié
pojazd

informacja o pozostalym zasiggu do przejechania, na pozostatej baterii
(odczyt w km lub milach)

ustawienie do 5 stopni wspomagania, wedtug wlasnych potrzeb
szybkie 1 proste (jeden klik) przelaczenie si¢ pomigdzy trybem
zablokowanym [<250 W, 25 km/h], a odblokowanym (bez ograniczen)
duza ilos¢ mozliwosci konfiguracyjnych — ok. 100 ustawien
oddzielona elektronika sterujaca od wyswietlacza = porzadek w
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przewodach
pasuje do wszystkich rodzajow baterii, m.in. Li-ion, Li-Po, LiFePO,
Pb

Szereg mozliwoSci:

inteligentny tempomat, ktéry steruje moca i zwigksza ja lub zmniejsza,
aby utrzymaé zadang predkos¢. Dziata w sterownikach blokowych,
sinusowych, a takze wektorowych (np. Sabvoton)

odczyt dwoch temperatur np. silnika, czy sterownika. Po ich
przekroczeniu, komputer MPe automatycznie odcina naped i
zabezpiecza przed przegrzaniem

odcigcie napedu rowniez przy niskim napigeiu baterii

dedykowana aplikacja na smartfon z systemem Android. Mozliwos¢
odczytu oraz ustawienia wszystkich parametréw rowniez z telefonu
(,modut MPeBT" nalezy dokupi¢ osobno)

mozna dowolnie konfigurowa¢ ograniczenie predkosci PAS dla
kazdego stopnia wspomagania z osobna

mozna aktywowa¢ lub dezaktywowa¢ wspomaganie PAS we
wszystkich stopniach wspomagania oddzielnie

mozna zada¢ kadencj¢ startowa oraz maksymalna, do ktorej MPe
bedzie liniowo zwigkszat moc, dla kazdego stopnia wspomagania z
osobna

mozna ustawi¢ minimalng predko$é startowa, powyzej ktorej zataczy
si¢ wspomaganie PAS, dla kazdego stopnia wspomagania z osobna
mozliwo$¢ ustawienia réoznych szybkos$ci reakcji manetki, dla réznych
stopni wspomagania / soft start

mozna ustawi¢, aby na danym stopniu wspomagania manetka nie data
wiecej, niz np. 1000 W

mozliwo$¢ obstugi sygnatu predkosci z czujnika Halla przy silniku lub
sensora zamontowanego przy szprychach

zabezpieczenie przed fatlszywymi odczytami z uszkodzonego czujnika
pradu

Dodatkowe, przydatne parametry:

ilo$¢ cykli natadowania baterii

wskaznik poziomu natadowania baterii aktualizuje si¢ nawet przy
czgsciowym jej dotadowaniu

napigcie baterii

prad pobierany z baterii + zapamigtanie maksymalnego pobieranego
pradu (kasowalne)

moc pobierana z baterii + zapamigtanie maksymalnej pobieranej mocy
(kasowalne)



e ilo$¢ zuzytych amperogodzin z baterii

e ilo$¢ zuzytych watogodzin z baterii

e ilo§¢ zuzywanych watogodzin do przejechania jednego kilometra
[Wh/km]

* dwa odczyty temperatury z czujnikow takich jak: LM35, NTCI10k,
KTYS83

*  wyswietlanie napigcia sygnatu manetki

Parametry zwigzane z przemieszczaniem sie:

*  predkos¢ do 199 km/h Iub 199 mph + zapamigtanie maksymalnej
predkosci

*  dystans dzienny

e dystans catkowity

e czas w ruchu

e odczyt $redniej predkosci

*  predkosc obrotowa korby (kadencja)

1.2. Moduty wchodzace w skiad systemu

1.2.1. Moduty podstawowe
e Plyta gtbwna MPeV6

(do niej podlaczamy wszystkie czujniki i przewody)

MPe..

ebikecomputer.com

llustracja 1.2.1 1: Piyta glowna MPeV6
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*  Czujnik pradu

(czujnik dostarcza informacj¢ o natezeniu pradu w przewodach
zasilajacych sterownik silnika)

*  Wyswietlacze z przyciskami sterujacymi

(wyswictlane sg tutaj wszystkie parametry pojazdu oraz jest
mozliwo$¢ konfiguracji parametrow systemu)

D 100% / 5454 | 2930

1234 999

| 26.

1000
u [ 6

Hustracja 1.2.1_2: Hlustracja 1.2.1_3: MiniOled
MaxiColor 850C

1.2.2. Moduty opcjonalne
e Modult MPeBT

(stuzy do komunikacji ze smartfonem / tylko z systemem Android)

llustracja 1.2.2_1: MPeBT

e Programator do aktualizacji oprogramowania

llustracja 1.2.2 2: Programator uniwersalny
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Przedhuzenie gniazda ptyty gtownej MPe

llustracja 1.2.2_3: Przedtuzenie gniazda UART
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2. Przed podtaczeniem

2.1. Sprawna instalacja elektryczna pojazdu

Pojazd przed podiaczeniem komputera MPe musi by¢é w peini sprawny i
przetestowany.

W pojazdach budowanych od podstaw, przed podtaczeniem komputera MPe do
pojazdu nalezy upewni¢ si¢, ze podstawowa instalacja elektryczna pojazdu jest
sprawna. W praktyce oznacza to, ze przed podigczeniem komputera MPe
nalezy doprowadzi¢ pojazd do stanu, w ktorym bez problemoéw mozna nim
jezdzi¢, uzywajac manetki gazu bezposrednio podlaczonej do sterownika
silnika. Jezeli wystepuja jakiekolwiek problemy z dzialaniem napedu na tym
etapie, to nalezy je wyeliminowac.

Niezastosowanie si¢ do tego zalecenia moze okaza¢ si¢ powaznym
utrudnieniem w ewentualnej diagnostyce zwigzanej z problemami dziatania
napedu. W przypadku, gdy po podiaczeniu komputera MPe beda pojawiac si¢
problemy z uzytkowaniem pojazdu, nie bedzie wiadomo czy wynika to z
btgdnej konfiguracji parametrow systemu MPe, czy z bigdnego dziatania
podstawowej instalacji pojazdu.

2.2. Uwagi dotyczace bezpieczenstwa podczas instalacji i uzytkowania

Instalujac komputer MPe w swoim pojezdzie, zgadzasz si¢ z wszystkimi
uwagami zawartymi ponizej i akceptujesz je.

Jezeli nie zgadzasz si¢ lub nie rozumiesz ktérejs z uwag, NIE instalyj
komputera MPe do pojazdu.

Jezeli masz watpliwosci, skontaktuj si¢ poprzez dane kontaktowe podane w tej
instrukcji.

2.2.1. Uwagi ogdlne

e Nieprawidlowo ustawione hamowanie regeneracyjne w sterowniku
silnika moze doprowadzi¢ do uszkodzenia komputera MPe. Sterownik
silnika powinien by¢ tak zaprogramowany, aby nie przetadowywat
baterii w taki sposob, ze BMS odcina bateri¢ przed jej nadmiernym
natadowaniem. W momencie gdy BMS odcina bateri¢, aby ja
zabezpieczy¢, to na kondensatorach sterownika odktada si¢ wysokie
napigcie, ktore moze przekroczy¢ napigcie zasilania ptyty gtownej i
innych podzespotow komputera MPe. Inaczej méwigc — hamowanie
regeneracyjne nie moze si¢ wlagczaé przy w petni natadowanej baterii
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— nalezy tak ustawi¢ hamowanie regeneracyjne, aby zalaczalo si¢
dopiero ok, 2 V ponizej napigcia maksymalnego natadowane;j baterii.
Jezeli jakiekolwiek potaczenie lub zastosowanie urzadzenia MPe nie
jest opisane w tej instrukcji to znaczy, ze nie jest zalecane /
rekomendowane przez producenta lub nie zostalo w pelni
przetestowane. Wowczas takie podiaczenie lub zastosowanie jest na
wylaczng odpowiedzialnos¢ instalujacego urzadzenie MPe.

Komputer poktadowy MPe nie jest sterownikiem predkosci obrotowe;j
silnika. Do wprawienia silnika w ruch, potrzebny jest zewnetrzny
kontroler.

Jezeli kontroler silnika bedzie zle ustawiony, silnik i korby moga si¢
kreci¢ do tylu. Koniecznie miej koto w powietrzu podczas pierwszego
uruchomienia i uwazaj na kolana i przewody, ktore moga si¢ wkrecié
w korby.

Gdy korzystasz z funkcji wirtualnej manetki (podtaczasz MPe w
miejsce manetki w sterowniku silnika), koniecznie miej kolo w
powietrzu podczas pierwszego uruchomienia. Zle ustawiony kontroler
lub komputer MPe moga spowodowa¢ samoistng jazd¢ pojazdu.
Pojazd powinien mie¢ zainstalowany czujnik hamulca, ktéry po
aktywacji rozlaczy naped. Brak takiego czujnika moze byc¢
zagrozeniem dla zdrowia lub zycia kierujacego pojazdem w sytuacji
awaryjnej lub podczas manewrowania z aktywnym systemem
wspomagania pedalowania PAS.

Nie wolno montowa¢ moduldéw na S$cisk, pomigdzy innymi
elementami, poniewaz od wibracji, moze si¢ przetrze¢ izolacja i moze
dojs¢ do zwarcia w instalacji.

Nie wolno doprowadza¢ modutow MPe, innych niz wyswietlacz, do
kontaktu z wodg i wilgocia. Moduty te nie s3 wodoodporne i moga si¢
uszkodzi¢ podczas kontaktu z woda.

Maks. dlugos¢ przewodu wyswietlacza to 1,5 m. Powyzej tej dhugosci
wyswietlacz moze nie dziatac.

Wyswietlacze moga mie¢ inny odcien bieli oraz koloréw pomigdzy
soba. Moze by¢ to widoczne, gdy spojrzymy jednocze$nie na dwa
wyswietlacze umieszczone obok siebie.

. Uwagi dotyczace podiaczania przewoddw, do ptyty glownej

Pilyta gldéwna MPe nie moze by¢ zasilona / wlaczona podczas
podlaczania jakichkolwiek przewodow do ztacz ptyty glowne;.

Ptyta gléwna MPe nie moze by¢ zasilona / wlaczona podczas
podlaczania wyswietlacza do ztacz ptyty glowne;.

Przewody w modutach i czujnikach majg cz¢sto podobne kolory —
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nalezy zwrdci¢ szczegodlng uwage podczas podiaczania.

Nalezy zwr6ci¢ uwage na bieguny (+ i - zasilania) podczas
podlaczania zasilania. Przez nieodpowiednie podiaczenie mozna
zrobi¢ zwarcie i spali¢ instalacje lub urzadzenie MPe.

Ujemny biegun baterii B-, w zlagczu nr 12, musi by¢ zawsze
podtaczony, wlacznik nalezy montowaé na plusie B+ w ztaczach 112
plyty gtowne;.

Najpierw nalezy podlaczy¢ przewody zasilajace, do ptyty gtownej, a
dopiero potem do baterii. W przeciwnym wypadku moze dojs¢ do
zwarcia przewodow i uszkodzenia MPe.

Przy odlaczaniu zasilania od ptyty gléwnej nalezy najpierw odlaczyé
zardwno bateri¢ oraz sterownik silnika. Nalezy pamigta¢ o tym, ze
natadowane kondensatory w sterowniku sa réwnie niebezpieczne co
naladowana bateria i tadunek w nich zgromadzony moze uszkodzi¢
komponenty przy zwarciu przewodow.

Nalezy upewni¢ si¢, zeby zaden ,,wlosek” przewodu nie zawg¢drowat
do sasiedniego ztacza. Moze dojs¢ do zwarcia instalacji i uszkodzenia
MPe.

Nie nalezy podiacza¢ do systemu MPe zadnego innego urzadzenia, niz
opisano w instrukcji.

Wykorzystujac wewngtrzng przetwornicg 12 V15 V z urzadzenia MPe
nie wolno zasila¢ czegokolwiek innego, niz opisano w tej instrukcji.

Nie wolno przekracza¢ napigcia zasilania — maksymalnie 92 V DC
ciaglego zasilania oraz 100 V DC chwilowego.

Nie nalezy pod obwdd wiacznika (pin nr 2) podlaczaé urzadzen,
ktérych taczna warto$¢ pobieranego pradu przekracza 1 A.

Przed umieszczeniem przewodu w zlaczu plyty gtéwnej upewnij sie,
ze ,,winda” ztacza (metalowy element przesuwny, ktory dociska kabel
w zlaczy srubowym, na ptycie glownej), jest calkowicie opuszczona.

Nie nalezy dokrgca¢ zbyt mocno srubek w ztaczach plyty gtowne;j,
gdyz mozna doprowadzi¢ do uszkodzenia przewodu lub gwintu w
$rubce.

Po umieszczeniu przewodu w zlgczu plyty gtownej i dokreceniu
$rubki, lekko porusz i pociggnij przewod, aby sprawdzié, czy jest
dobrze dokrecony i nie wysuwa si¢ ze ztacza.



Koniecznie zabezpiecz przewod opaska kablowa (do jezyczka
obudowy), aby si¢ nie wyszarpnat ze zlacza plyty glowne;j.

2.2.3. Uwagi dotyczace korzystania z funkcji PAS

PAS to skrét od ang. Pedal Assist System (wspomaganie podczas pedatowania
z uzyciem czujnika kadencji i/lub suportu tensometrycznego)

Producent Bikel.pl gwarantuje sprawno$¢ produktu oraz doktada

wszelkich staran, aby funkcja wspomagania PAS dziatala poprawnie.

Nie mozna jednak przewidzie¢ kazdej konfiguracji, w jakiej zostanie

zastosowana funkcja wspomagania PAS i zagwarantowa¢ poprawnosci

dziatania, w kazdej konfiguracji.

Gdy instalujesz czujnik kadencji PAS lub suport tensometryczny to

koniecznie zainstaluj i uzyj czujnik hamulca, aby rozlaczy¢ naped, w

sytuacjach zagrozenia.

Niektore czujniki kadencji PAS, dostgpne na rynku, dziatajag réwniez

podczas krecenia korbami do tylu. Nalezy ich unika¢, gdyz sg

niebezpieczne.

©  Gdy zainstalowano czujnik kadencji PAS, krecenie korbami do
tylu moze rowniez spowodowaé uruchomienie silnika. Wowczas
nie wolno ustawia¢ predkosci startowej mniejszej niz 3 km/h.

©  Pchanie roweru do tylu, powoduje krgcenie si¢ korb do tylu.
Dziatanie wsteczne niektorych czujnikow PAS i ustawiona niska
predkos¢ i kadencja startowa, moga skutkowac¢ uruchomieniem
silnika.

Cigzkie konstrukcje moga mie¢ problem z dzialaniem wspomagania

PAS w trybie do 250 W. Dzieje si¢ tak ze wzgledu na duze pobory

pradu i duze opory przy ruszaniu i toczeniu.

2.2.4. Uwagi dotyczace odczytu temperatur

Nalezy z ostroznoscig ustawia¢ temperatur¢ zabezpieczenia przed
przegrzaniem. Zalecane jest roéwniez dotozenie termostatu
bimetalicznego w obwdd stacyjki sterownika lub w obwod hamulca.

Roézne czujniki temperatury, wykazuja réozng doktadno$¢ odczytu ze
wzgledu na charakterystyke czujnika.

©  Doktadno$¢ odczytu dla czujnika KTYS83 to +/- 10 stopni C.

o Doktadnos¢ odczytu dla czujnika LM35 +/-5 stopni C i tylko
temperatury dodatnie.

Nie nalezy podlacza¢ MPe i sterownika (np. Sabvotona) do tego
samego czujnika temperatury w silniku.
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2.3.

Czesto osobne komplety Halli nie maja réznych czujnikdéw, maja jeden
i ten sam czujnik, ale z dwoma tymi samymi przewodami, idacymi
osobno do dwoch zestawow przewodéw Halli. Taki czujnik
temperatury nalezy podtaczy¢ tylko do komputera MPe.

Domyslnie temperatura T1 przewidziana jest dla silnika i ma
ustawiony prog odlaczania na 140 stopni C.

Domyslnie temperatura T2 przewidziana jest dla sterownika i ma
ustawiony prog odlaczania na 60 stopni C.

Aby MPe zabezpieczyt pojazd przed przegrzaniem (odlaczyt naped),
musi by¢ podiagczona manetka gazu do MPe, a MPe do sterownika, w
miejsce manetki gazu.

Czujniki NTC10K oraz KTYS83 podiaczamy pomigdzy +5V (np.
zlacze nr 34) oraz wejscia T11 T2 (ztacza 32 1 33)

Dane techniczne

2.3.1. Odpornos$é poszczegélnych modutéw na warunki atmosferyczne
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Ptyta gtowna - P30 (wedlug normy PN-EN 60529:2003) / do
montazu w skrzynce z elektronika

Czujnik pradu - IP31 (wedlug normy PN-EN 60529:2003) / do
montazu w skrzynce z elektronika

Wyswietlacze - IP54 (wedlug normy PN-EN 60529:2003) / do
montazu na kierownicy

Modut MPeBT - IP31 (wedlug normy PN-EN 60529:2003) / do
montazu w skrzynce z elektronika

Programator - IP30 (wedtug normy PN-EN 60529:2003) / podtaczony
do plyty gtownej tylko na czas programowania



2.3.2. Minimalne i maksymalne wartosci elektryczne

2.3.2.1. Plyta glowna MPeV6

Nazwa parametru War'tosc Wartos¢ Jednostka

min. maks.

Napiecie zasilania. Podawane na 28 92-100* v
zlaczanr 1,2, 10

Napigcie mierzonej baterii.

Podawane na ztacze nr 11** 0 150 v
Moc pobierana przez urzadzenie. 0.5 1.3 W
Prad mozliwy do pobrania ze ztacza

nr 2 (napigcie zasilania, obwod 0 1 A
wlacznika)

Prad mozliwy do pobrania ze ztacza 0 0.3 A
nr 7 i 8 [napigcie +12 V] '

Prad mozliwy do pobrania ze ztacz 0 0.05 A
nr 13, 19, 25, 28, 34 [napigcie +5 V] ’

Napigcie wejsciowe sygnatow.

Podawane na zlacza nr 3, 4, 14, 16, 0 5 A%
17, 18, 20, 22, 24, 26, 29, 31, 32, 33

*Maksymalne zalecane napigcie ciaglej pracy do 92 V, a chwilowej do 100 V
(powyzej 92 V nastepuje duzy wzrost temperatury uktadu zasilania i zadziataja

zabezpieczenia, odlgczajace zasilanie).

Alternatywnie mozna zasili¢ Ptyte gtowna MPe z zewngtrznej przetwornicy 12
V, podlaczajac ja do zlacz nr 8 i 9. Wowcezas ztacze nr 1 pozostawiamy
niepodtaczone, a przetaczniki A i B ustawiamy na pozycje¢ OFF.

**Napigcie mierzonej baterii moze by¢ wieksze niz 100 V tylko i wylacznie
wtedy, gdy przetacznik B jest wylaczony (na pozycji OFF).

2.3.2.2. Czujnik pradu

Nazwa parametru War.tosc Wartos¢ Jednostka
min. maks.

Maks. prad ciagly mierzony -200 200 A

19



2.3.2.3. Wyswietlacz MaxiColor 850C, 860C

zasilaniu 30-67 V**

Nazwa parametru Warto$¢ min. | Warto$¢ maks. | Jednostka
Napigcie zasilania - wysokie™* 30 67 A%
Napigcie zasilania - niskie* 11 30 v
Moc pobierana przez urzadzenie 1.2 4.5 w
Napigcie zasilania, aby dziatat

port tadowania USB 30 67 v
Napigcie wychodzace z portu

USB 0 5 v
Prad wychodzacy z portu USB 0 0.5 A
Prad wychodzacy, zasilajacy, np.

MPe i sterownik silnika, przy 0 0.1 A

*W pojazdach z baterig o napigciu powyzej 67 V nalezy zasili¢ wyswietlacz z

napigcia niskiego +12 V.

Piyta gléwna MPeV6 posiada wbudowana przetwornice 12 V na taka

okolicznos$é.

Przy zasilaniu wyswietlacza z napigcia niskiego 12 V, nie jest aktywny port

tadowania USB.

Korzystaj z odpowiedniego schematu potaczen stosownie do posiadanego

napig¢cia maksymalnego w baterii.

**W przypadku zasilania wyswietlacza z napigcia niskiego 12 V, nie nalezy
zasila¢ innych urzadzen z napig¢cia wychodzacego z wyswietlacza.

2.3.2.4. Wyswietlacz MiniColor 560C

zasilaniu 30-67 V**
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Nazwa parametru Warto$¢ min. | Warto$¢ maks. | Jednostka
Napigcie zasilania 15 67 A%
Moc pobierana przez urzadzenie 1.2 1.8 W
Prad wychodzacy, zasilajacy, np.

MPe i sterownik silnika, przy 0 0.1 A




*W pojazdach z bateria o napigciu powyzej 67 V nalezy zasili¢ wyswietlacz z
napigcia niskiego +15 V.

Ptyta gtowna MPeV6 nie posiada wbudowanej przetwornicy na taka
okoliczno$¢.

Korzystaj z odpowiedniego schematu polaczen stosownie do posiadanego
napig¢cia maksymalnego w baterii.

**W przypadku zasilania wyswietlacza z napigcia niskiego 15 V, nie nalezy
zasila¢ innych urzadzen z napigcia wychodzacego z wyswietlacza.

2.4. Komponenty wspoétpracujace z komputerem MPe

2.4.1. Sterownik silnika elektrycznego

Komputer MPe wspoélpracuje ze wszystkimi sterownikami silnika, ktore
posiadaja wejscie na manetk¢ gazu w standardzie 0.8 V — 4.2 V. Jest to
wigkszo$¢ sterownikow dostepnych na rynku.

Przyktadowe sterowniki, dziatajace ze systemem MPe (wybrane losowo):
KT sinus, GT250, GT500, GT1500, Sabvoton/Mqcon SVMC..., Sabvoton
ML60, ML45, Infineon, Kelly KLS i wiele innych.

2.4.2. Czujnik pradu

Komputer MPe przystosowany jest do wspolpracy z czujnikami pradu, ktore
nieobcigzone na wyjsciu sygnalowym majg polowg napiecia zasilania
(zwyczajowo ok. 2.5 V). Podczas obcigzenia napigcie wyjsciowe zwigksza sig¢
lub zmniejsza wraz ze wzrostem przeptywajacego przez nie pradu.

Przyktadowe czujniki pradu dziatajace w ten sposob:
e Winson WCS 1500
*  Allegro MicroSystems ACS 758 200B - PFF
*  Allegro MicroSystems ACS 770 200B - PFF

Czujniki te sa dwukierunkowe i moga mierzy¢ +/- 200 A.

2.4.3. Odczyt predkosci pojazdu
Do odczytu predkosci pojazdu mozna uzy¢ dwdch rodzajow czujnika:

e czujnik typu kontaktron, montowany w okolicy szprych kota,
reagujacy na zamontowany na szprysze magnes
e sygnatl z czujnika Halla umieszczonego w silniku. Mozna wykorzysta¢
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ten sam czujnik i sygnat, ktory jest podtaczony do sterownika silnika

(jeden z trzech przewodoéw sygnatowych nalezy rozdzieli¢ na dwa)
Odpowiedni rodzaj czujnika wybieramy w konfiguracji, deklarujac ilos¢
magnesow, wspotpracujacych z czujnikiem. Jezeli w konfiguracji wpiszemy
tylko jeden magnes, to system uzna czujnik za kontaktron. Jezeli wpiszemy
ilo§¢ magnesow, znajdujacych si¢ w silniku, to system uzna, ze wybraliSmy
czujnik Halla.

2.4.4. Czujnik hamulca

Do bezpiecznego 1 poprawnego dziatania systemu wymagane jest
zainstalowanie czujnika hamulca, dzigki ktéremu, po jego aktywowaniu system
MPe odlaczy naped (poprzez odlaczenie wyjscia sygnalu do wejscia manetki
gazu w sterowniku).

Obstugiwane sg nastepujace czujniki hamulca:

e dwuprzewodowe zwierne NO (normalnic otwarte), przetgcznikowe
lub magnetyczne

e dwuprzewodowe rozwierne NC (normalnie zamknigte),
przetacznikowe lub magnetyczne

e trzyprzewodowe z czujnikiem Halla 5 V

Czujniki dwuprzewodowe zwierne i rozwierne moga by¢ sterowane masa GND
lub napigciem +12 V.

Aby mozliwe byto uzycie napigcia +12 V do sterowania czujnikiem hamulca,
nalezy najpierw ustawi¢ przelacznik ,,C” (na ptycie gtownej) na pozycje ON.
Nie ustawienie tego przetacznika na pozycje ON i podanie napiecia +12 V na
wejscie sygnalu hamulca moze spowodowac uszkodzenie mikrokontrolera,
sterujacego catym systemem.

Odpowiedni typ czujnika (NO/NC) nalezy ustawi¢ w konfiguracji (parametr nr
35).

2.4.5. Czujnik kadencji / czujnik PAS

Komputer MPe obstuguje trzy przewodowe czujniki kadencji PAS, opierajace
swoje dziatania na czujnikach Halla i tarczy z magnesami zasilane na 5 V.

Niektore czujniki kadencji dziataja rowniez podczas krgcenia korbami do tytu -
jest to niebezpieczne i takie czujniki sg niezalecane. Podczas pchania roweru do
tylu korby sa ciagniete przez tancuch i moze dojs¢ do niechcianej sytuacji, w
ktorej MPe zalaczy wspomaganie PAS. Czujnik PAS powinien dzialaé tylko
podczas obrotu korby do przodu.
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Zalecane jest stosowanie czujnikéw kadencji z minimum 12 magnesami na
tarczy (mniejsza ilo§¢ magnesoéw skutkowaé bedzie wolniejsza reakcja systemu
na krecenie korbg).

2.4.6. Czujnik nacisku na pedaly / suport tensometryczny do systemu PAS

Do systemu MPe mozna podiaczyé suport tensometryczny, ktory oprocz
kadencji bada dodatkowo sit¢ nacisku na pedaly / moment obrotowy
przytozony do korby.

Na tg chwile przetestowany i w 100% dzialajacy jest suport eRider T9.

Zasilany jest on z 12 V, a na wyj$ciu ma sygnal analogowy w postaci
zmiennego napigcia w zakresie 1,5 V — 3,0 V i obstuguje site nacisku na pedat
0 - 60 kgF (0 - 600 N).

Ten suport tensometryczny posiada rowniez wbudowany czujnik kadencji
(PAS) z 18-stoma magnesami.

Do tego suportu tensometrycznego potrzebne sa dodatkowo korby, w ktorych
prawa nie ma zgbatek. Bardzo dobrze pasuja korby od napedu Tongsheng
TSDZ2. Korby od napedow Bafang nie s3 tak dobre, gdyz maja
nieergonomiczng krzywizng¢ (Q factor) i zahacza si¢ butem o korbe, w okolicy
kostki.

Inne suporty tensometryczne na ten moment nie sg przetestowane z systemem
MPe, co nie znaczy, ze nic be¢da dziataé. Najprawdopodobniej beda dziataé
réwnie dobrze co ten. Wazne, aby sygnat wyjsciowy byt w postaci zmiennego
napigcia, nie wigkszego niz 5 V.

WAZNE:

Suport eRider T9 zawiera w sobie sporo elektroniki, ktora potrafi si¢ zawieszaé
w pojazdach duzej mocy (>2000W) od zaklécen generowanych przez
sterownik silnika. Objawia si¢ to zaprzestaniem odczytéw lub zafatlszowaniem
odczytow. Aby temu przeciwdziala¢, nalezy zastosowaé lepszy przewod z
oplotem ekranujacym oraz dodatkowo filtr zasilania. Szczegoty dostgpne sa na
kanale YouTube: bikel pl.
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Hlustracja 1: Suport tensometryczny: eRider T9

2.4.7. Czujnik temperatury

Komputer MPe posiada mozliwo$¢ odczytu temperatury z dwoch czujnikow T1
1T2.

Obslugiwane sa nastepujace typy czujnikow temperatury:
*  czujnik LM35
e termistor NTC10k
e termistor KTYS83

Tylko do ztacza T1 mozemy poditaczy¢ czujnik temperatury silnika, ktory
posiada wyprowadzony tylko jeden przewod (drugi przewod jest wtedy
dzielony z masa czujnikoéw Halla). W takim przypadku nalezy przetacznik ,,.D”
(na ptycie gtownej) przetaczy¢ na pozycje ON.

2.4.8. Manetka gazu

System MPe wspotpracuje z manetkami gazu trzy przewodowymi, pracujacymi
w standardzie napigciaz: 08 V — 35 V lub 08 V - 42 V.
Oznacza to, ze manetka w stanie spoczynku powinna wysytaé napiecie ok. 0.8
V, a podczas wychylenia na 100% powinna wysyta¢ sygnat 3.5V —-4.2 V.

Wigkszos¢ manetek gazu dostgpnych na rynku, dedykowanych do pojazdoéw
elektrycznych, dziata wtasnie w tym standardzie.
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2.4.9. Wyswietlacz

System MPe obstuguje tylko dedykowane wyswietlacze:
*  wyswietlacz MiniOled
*  wyswietlacz MaxiColor 850C i 860C
*  wyswietlacz MiniColor 560C

Inne wyswietlacze nie bedg dziataty z systemem MPe.

W przypadku uszkodzenia wyswietlacza nalezy wymieni¢ wyswietlacz na
nowy, gdyz obudowy tych wyswietlaczy nie pozwalaja na ich otwarcie i
naprawe bez uszkodzenia obudowy.

UWAGA: W dalszej czgsdci instrukeji obstugi komputera MPe opisany jest
schemat uzycia dla wyswietlacza 850C. Modele wyswietlacza: 860C i 560C
dzialaja na tej samej zasadzie, stad nic sg one tutaj szerzej opisane. Wiccej
szczegotow o innych wyswietlaczach mozna znalez¢ na blogu: https://bikel.pl.

2.4.10. Modut MPeBT do komunikacji ze smartfonem

Do systemu MPe mozna dotozy¢ modut MPeBT, co umozliwi komunikacje z
aplikacjami na smartfon z systemem Android.

Obstlugiwane moduty BT to:
e MPeBT
e HC-05
Modut MPeBT wspotpracuje tylko:
e ze smartfonem
ez wyswietlaczem MiniOled

ez plyta gtéwna MpeV6

Modut MPeBT nie wspotpracuje:

ez wysSwietlaczem MaxiColor 850C i 860C, MiniColor 560C
*  oraz z plyta glowna MPeV5.

2.4.11. Programator

* Aby moc aktualizowaé oprogramowanie w plycie gltéwnej MPe,

25



potrzebny jest ,,programator uniwersalny”” MPe.
Szczegoty: https://bikel.pl/oprogramowanie-aktualizacje/

*  Aby moc aktualizowaé oprogramowanie we wyswietlaczu MaxiColor
850C, potrzebny jest ,,programator uniwersalny” MPe.

Szczegoty: https:/bikel.pl/aktualizacja-opr-maxicolor-850c/

Do aktualizacji oprogramowania w ptycie glownej MPe mozna uzy¢ réwniez
jakiegokolwiek innego adaptera USB / UART dziatajacego w standardzie 5 V.

Aktualne oprogramowania mozna sprawdzi¢ i pobra¢ pod adresami podanymi
powyzej. Tutaj opisany jest caty proces przeprowadzenia aktualizacji.
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3. Podtaczanie do pojazdu

Przed rozpoczeciem podiaczania modutéw systemu MPe do instalacji pojazdu,
nalezy zapozna¢ si¢ z uwagami zawartymi w dziale ,,Przed podtaczeniem”.

3.1. Przelaczniki w gornej czesci plyty gtownej MPeV6

S B+ + 2 -SP-T0 + S - S -
VIN SCR2 SPD/TOT _TIN AS

Bedto .8 A 1 +
CUR CR1 P BRK/
78 9 1011 12 131415 1617 18 1920 21 22 23 24 252627 28 23 30 31 32 33 34 39

Ilustracja 3.1 _1: Widok na plyte glowngq i przetqczniki ,, A, B, C, D"

W gomej czeSci plyty gtownej MPeV6 znajduja si¢ cztery przetaczniki
oznaczone: ,,A, B, C, D”, ktére maja rézne funkcje. Nalezy je ustawié przed
podiaczeniem urzadzenia MPe do zasilania.

Kazdy przetacznik ma dwie pozycje:
*  wlaczony (ON)
*  wylaczony (OFF)

Przetaczniki ,,A i B” stuza do zarzadzania zasilaniem i pomiarem baterii.
Zalaczanie tych przetacznikow zwiera / faczy wyprowadzenia Srubowe:

e ustawienie przelacznika ,,A” na pozycj¢ ON zwiera wyprowadzenia
Srubowenr 1,21 11

Oznacza to, ze po podaniu zasilania, (+)plus baterii, na ktorykolwiek z
tych pindw, urzadzenie MPe si¢ wiaczy.
(Wczeéniej nalezy podtaczy¢ (-)minus baterii do zlacza B - nr 12)

* ustawienie przelacznika ,,B” na pozycj¢ ON zwiera wyprowadzenia
Srubowe nr 101 11

Oznacza to, ze pomiar napigcia baterii (BS) na zlaczu nr 10 jest
pobierany z napigcia zasilajacego MPe podanego na ztacze nr 11.
Dzigki temu mozemy taczy¢ lub rozdziela¢ napigcie mierzone od
napigcia zasilajacego MPe.
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Nalezy zwroci¢ szczeg6lng uwage, ze w momencie podania napiecia wiekszego
niz 100 V, na zltacze nr 10, gdy przetacznik ,,B” jest w pozycji ON moze dojs¢
do uszkodzenia ptyty gléwnej MPe.

Przetaczniki ,,C i D” przeznaczone sg do sterowania odczytem temperatury
silnika oraz do sterowania poziomem napi¢cia czujnika hamulca.

ustawienie przetacznika ,,C” na pozycje ON umozliwia podanie
wysokiego sygnalu hamulca [+12 V] na zlacze S$rubowe nr 31
Jezeli ten przetacznik bedzie w pozycji OFF w momencie podiaczenia
wysokiego sygnatu hamulca [+12 V], to moze doj$¢ do uszkodzenia
urzadzenia MPe.

Ustawienie przelacznika ,,C” na pozycj¢ OFF umozliwia uzycie
czujnika hamulca sterowanego masa (GND [w standardzie napigcia 5
\4))

ustawienie przelacznika ,,D” na pozycje¢ ON umozliwia podlaczenie
do ztacza T1 (nr ztacza 32) czujnika temperatury silnika, ktory ma
wyprowadzony tylko jeden przewod od czujnika, a drugi przewod jest
wspoldzielony z masa od zasilania czujnikow Halla w silniku.
Ustawienie przetacznika ,,D” na pozycje OFF umozliwia podtaczenie
czujnika temperatury, ktory ma wyprowadzone wszystkie przewody
osobno.

3.2. Opis wyprowadzen plyty glownej MPeV6

Ptyta glowna MPeV6 posiada 36 ztacz zaciskowych / srubowych oraz gniazdo
6-pinowe w gornej czesci obudowy. Do plyty gtownej podtaczamy: wszystkie
czujniki, wyswietlacz i1 sterownik silnika. Obok kazdego zacisku $rubowego
znajduje si¢ ,,jezyczek”, do ktérego nalezy przymocowaé podlaczany przewod
za pomoca opaski kablowej (opaski sa dotgczone do zestawu).
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Ponizej opisane sg poszczegoélne wyprowadzenia.

3.2.1. Gniazdo 6-pinowe w gornej czesci obudowy:

Jest to interfejs UART mikrokontrolera.

Do tego gniazda podiaczamy modut MPeBT lub programator.

Symbol | Opis

DTR Automatyczny reset mikrokontrolera podczas programowania
Tx Sygnat wychodzacy interfejsu UART

Rx Sygnat wchodzacy interfejsu UART

+5V Zasilanie +5 V

N/C Nie podtaczony

GND Masa

3.2.2. Ztacza zaciskowe / Srubowe

Tutaj podlaczamy zasilanie, wszystkie czujniki, wyswietlacz i sterownik

silnika.
Nr | Grupa | Symbol |Opis
1 Wiacznik. Po podaniu napigcia baterii na to ztacze
P .
Sw komputer MPe wilaczy si¢
2 Napiecie baterii przekazane ze ztgcza nr 11. Ztacza nr
B+ .
2 inr 11 sa potaczone ze soba
3 TX Sygnal wychodzacy interfejsu UART (do komunikacji
z wyswietlaczem lub modutem MPeBT)
UART . . . ..
4 RX Sygnat wchodzacy interfejsu UART (do komunikacji
z wyswietlaczem lub modutem MPeBT)
5 + Wyjécie napigeia +5 V
6 SV i Masa GND (w calej instalacji masa GND jest
wspoélna)
7 + Wyjscie napiecia +12 V
8 12V + Wyjscie napigcia +12 V
9 i Masa GND (w caflej instalacji masa GND jest
wspolna)
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10 BS | Wejscie pomiarowe napigcia baterii

11 VIN B+ | Zasilanie (+) Wejscie napigcia baterii

12 B- Zasilanie (-) Masa GND (w calej instalacji masa GND
jest wspdlna)

13 + Wyjécie napigcia +5 V

14 CUR Wejscie sygnatu z czujnika pradu

15 ) Masa GND (w calej instalacji masa GND jest
wspolna)

16 A Sygnatl SDA protokotu i2C do wyswietlacza

17 | SCR1 L Sygnat SCL protokotu i2C do wyswietlacza

18 1 Sygnat przycisku nr 1

19 + Wyjscie napigcia +5 V

20 SCR2 2 Sygnat przycisku nr 2

21 ) Masa GND (w calej instalacji masa GND jest
wspolna)

22 SP | Wejscie sygnatu predkosci pojazdu

23 | SPD/ ) Masa GND (w calej instalacji masa GND jest

TOT wspoélna)

24 TO | Wyjscie sygnatu manetki do sterownika silnika

25 + Wyjscie napiecia +5 V

26 TIN Wejscie sygnatu z manetki gazu, z kierownicy

27 ) Masa GND (w calej instalacji masa GND jest
wspolna)

28 + Wyjscie napiecia +5 V

29 PAS Wejscie sygnatu czujnika kadencji PAS

30 ) Masa GND (w calej instalacji masa GND jest
wspolna)

31 BR | Wejscie sygnatu hamulca

32 BRK/ Tl Wejscie sygnatu temperatury T1

TMP ) yg p y
33 T2 | Wejscie sygnatu temperatury T2
34 | 5V/ + Wyjscie napigcia +5 V
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35 i Masa GND (w calej instalacji masa GND jest
wspoélna)
—— TS —
36 Wejscie sygnatlu z suportu tensometrycznego /
TS . -
czujnika nacisku na pedaty
3.3. Schematy potaczen

Do tej instrukcji, na osobnych kartkach, dolaczone sa schematy potaczen.
Przedstawiaja one rdézne warianty polaczeniowe w zaleznosci od
maksymalnego napigcia zasilania i zastosowanych opcji. Nalezy korzystaé¢ z
odpowiedniego schematu jako glownego zrédia informacji o polaczeniach
systemu MPe.

Niektore wyswietlacze majg inny (mniejszy) zakres dopuszczalnego napiegcia
wejsciowego niz ptyta gtdéwna MPe, dlatego nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage
na wybrany schemat potaczeniowy pod katem napigcia baterii w pojezdzie, w
ktorym bedzie instalowany system MPe.

W niektorych tylko przypadkach wyswietlacz moze petni¢ funkcj¢ wlacznika
dla catego roweru, a w pozostatych przypadkach nalezy dotozy¢ dodatkowy
wlacznik, a wyswietlacz zasili¢ z wbudowanej w plyte glownag MPe
przetwornicy obnizajgcej napigcie.

3.4. Kolejne kroki podczas podtaczenia urzadzenia.
Zobacz réwniez instruktaze na kanale YouTube: bikel pl.

UWAGA! Podczas catego procesu podigczania zaden modutl systemu MPe nie
moze by¢ podiaczony do baterii.

Nie zastosowanie si¢ do tej uwagi, moze spowodowac zwarcie instalacji, co
moze doprowadzi¢ uszkodzenia modulu, do porazenia, poparzenia lub pozaru.

Nie wolno taczy¢ napig¢ +5 V pomiedzy sterownikiem silnika, a ptyta glowna
MPe. Jedyne dopuszczalne taczenie to wspolna masa GND i sygnat hamulca.

Podczas podtaczania korzystaj ze schematu, dotgczonego do tej instrukcji. Na
pltycie glownej sa ponumerowane ztagcza od nr 1 do nr 36, a na schemacie, przy
kazdym module, numeracja przewodu odpowiada numerowi ztacza, do ktorego
nalezy go podlaczy¢. Obok kazdego zacisku sSrubowego znajduje sie¢
»jezyczek”, do ktorego nalezy przymocowac podiaczany przewod za pomoca
opaski kablowej (opaski sa dotaczone do zestawu).

1. W pierwszej kolejnosci do plyty gldéwnej MPe nalezy podiaczyé
przewody zasilajace do ztaczy nr 111 12.

Na razie nie podtaczamy ich baterii.
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Nastepnie nalezy podlaczy¢é obwdd wlacznika do zlaczy nr 1 i 2.
Wiacznik nalezy pozostawi¢ w pozycji rozwartej / wytaczonej.

Gdy podiaczono zasilanie (punkty 1 i1 2), mozna przystapi¢ do
podiaczania czujnika pradu i wyswietlacza do zlaczy pokazanych na
schemacie.

Podczas podiaczania tych przewodoéw, urzadzenie musi byé
wylaczone.

Do zlaczy nr 22 i 23 nalezy podiaczy¢ czujnik predkosci (ewentualnie
tylko do ztacza nr 22, gdy korzystamy z czujnika Halla w silniku).

Jezeli sterownik silnika posiada wyprowadzony przewod dedykowany
dla sygnalu predkosci dla wyswietlaczy, to koniecznie nalezy z niego
skorzysta¢c 1 mnie pobiera¢ tego sygnatu z czujnika Halla.
(Np. przewod hall meter” w  sterownikach MQCON)
Podczas podlaczania tych przewoddw, urzadzenia powinny byé
wylaczone.

Pozostate ztacza sa opcjonalne i nie musza by¢ podiaczone, jednak,
aby wykorzysta¢ wszystkie funkcje urzadzenia, zaleca si¢ ich
podiaczenie zgodnie ze schematem.

Czujniki NTC10K oraz KTYS83 podiaczamy pomigdzy +5V (np.
ztacze nr 34) oraz wejscia T11 T2 (ztacza 32 1 33)

Na koniec mozna juz podlaczyé urzadzenia do baterii.
Podczas podlaczania do baterii urzadzenie MPe powinno by¢
wylaczone (piny 1, 2 na ptycie gtéwnej rozwarte)

3.5. Podtaczanie suportu tensometrycznego (czujnika nacisku)

Podtaczamy cztery przewody:

12 V [7] - zasilanie [najczesciej przewod czerwony]

GND [30] - masa [najczgsciej przewdd czarny]

PAS [29] - sygnal kadencji / predkosci obrotowej korby [najczesciej
przewod zielony]

TS [36]- sygnal sily nacisku / momentu obrotowego [najczgscie)
przewod biaty]

WAZNE:

Suport eRider T9 zawiera w sobie sporo elektroniki, ktéra potrafi si¢ zawieszacd
w pojazdach duzej mocy (>2000W) od zaktécen generowanych przez
sterownik silnika. Objawia si¢ to zaprzestaniem odczytow lub zafalszowaniem
odczytow. Aby temu przeciwdziala¢ nalezy zastosowaé lepszy przewdd z
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oplotem ekranujacym, oraz dodatkowo filtr zasilania. Szczegoéty dostepne na
kanale na YouTube: bikel pl.
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4. Pierwsze uruchomienie

4.1. Parametry konfiguracyjne

W celu poprawnego dziatania systemu MPe nalezy ustawi¢ poszczegélne
parametry.

Do tej instrukcji zostaty osobno dotaczone dwie tabele z numerami parametrow
konfiguracyjnych oraz ich opisem:

e Zalacznik nr 1: Konfiguracja MPeV6 - podstawowe parametry
konfiguracyjne
e Zalacznik nr 2: Konfiguracja MPeV6 - wszystkie parametry
konfiguracyjne
Spos6éb  wpisywania wartosci poszczegdlnych parametrow zalezy od
zastosowanego wyswietlacza. Jest on opisany w dalszej cze$ci instrukcji, w
dziale poswigconemu danemu urzadzeniu.

4.2. Warunki jakie musza by¢ spetnione, aby komputer MPe zezwolit na jazde i
nie wyswietlat ostrzezenia.

*  poprawnie podtaczony, sprawny i skalibrowany czujnik pradu

e odczyt pradu powyzej zabezpieczenia przed ujemnym poborem pradu
(parametr nr 9). To znaczy, ze np. nie moze by¢ podtaczona tadowarka

* ustawiony stopien wspomagania wigkszy niz zero (1,2,3,4,5)

e warto$ci odczytow temperatur T1 1 T2 ponizej progu odcigcia napgdu
ustawionego (parametr nr 43 i 44)

*  napigcie baterii powyzej progu odcigcia napedu ustawionego
(parametr nr 3)

e skalibrowany i nieaktywny czujnik hamulca (hamulec nie moze by¢
wcisnigty)

* napigcie wchodzace z manetki gazu ponizej bezpiecznego napigcia
ustawionego (parametr nr 18), (domyslnie dla ptyty gtownej MPeV5
ustawiony na 450 [4.5 V], a dla ptyty gtownej MPeV6 na 370 [3.7 V])

e poprawnie skalibrowane napi¢cia manetki gazu TIN oraz TOT
(parametry nr 13,14,15,16)

Aby dziatala manetka gazu system, system musi pracowaé w trybie
odblokowanym (wigcej o tym przeczytasz w dziale; ,,Opis dziatania funkcji
komputera MPeV6 oraz ich konfiguracji. Tryb zablokowany i odblokowany™).

4.3. Opis postepowania przy pierwszym uruchomieniu

Po podiaczeniu do instalacji pojazdu, podczas pierwszego uruchomienia
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urzadzenia MPe, nalezy:

* skalibrowaé¢ czujnik pradu (opis procedury w dalszej czeSci tego
rozdziatu)

* skonfigurowa¢  wszystkie parametry z tabeli  parametrow

podstawowych (Zatacznik nr 1: Konfiguracja MPeV6 - podstawowe
parametry konfiguracyjne)

Numery parametréw, ktore nalezy skonfigurowacé: 1, 2, 3, 4, 6, 26, 27,
35,41,42,71, 74.

*  zresetowa¢ wskazania biezace takie jak dystans dzienny , predkosé
maks., prad maks., moc maks. itp. (Podczas podiaczania i przed
kalibracja te pozycje przyjmuja wartosci losowe, ktore powinny by¢
wyzerowane przed uzytkowaniem). Procedura resetowanie wskazan
biezacych jest opisana w dziale poswigconym obstudze wyswietlacza.

Po kalibracji czujnika pradu i ustawieniu parametrow podstawowych
urzadzenie i pojazd powinny wstepnie zacza¢ dziataé.

Po poprawnym ustawieniu wstgpnym nalezy wykonaé jazde probna. Jezeli
zajdzie taka potrzeba, mozna dostroi¢ prace systemu MPe, korzystajac z pelnej
tabeli parametrow konfiguracyjnych (Zalacznik nr 2: Konfiguracja MPeV6 -
wszystkie parametry konfiguracyjne).

4.4. Kalibracja czujnika pradu

4.4.1. Ustawienie poboru pragduna 0 A

Na postoju, gdy nie ma poboru pradu, nalezy skalibrowa¢ czujnik pradu, aby
wskazywal pobor 0.0 A. Procedura kalibracji czujnika pradu wyglada dla
kazdego wyswietlacza inaczej:

MiniOled:
Na ekranie nr 3 nalezy wcisng¢ i przytrzymac dolny przycisk.

MaxiColor 850C:

Na pierwszym ekranie konfiguracji nalezy jednoczesnie przytrzymaé przyciski
(-) minus i (o) wiacznik.

MPeV6 SET (aplikacja na telefon):
Po potaczeniu z MPe nalezy klikng¢ w przycisk ,,Reset current sensor”.

Po poprawnym skalibrowaniu czujnika pradu warto$¢ wskazania powinna
wynosi¢ 0.0 A.
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Wigcej informacji o poruszaniu si¢ po ekranach poszczegdlnych wyswietlaczy
znajduje si¢ w dalszej cze$ci instrukcji, w dziale poswigconemu danemu
urzadzeniu.

4.4.2. Ustawienie kierunku dziatania czujnika pradu

Gdy mamy juz skalibrowany pobdr pradu na postoju do 0.0 A, nalezy
sprawdzi¢, czy poprawnie jest ustawiony kierunek dziatania czujnika pradu. W
tym celu nalezy zada¢ moc na silnik i odczyta¢ aktualny pobor pradu. Jezeli
przy zadanej mocy na silnik wskazanie pradu jest ujemne (ze znakiem minus
przed cyfra), to znaczy, ze musimy odwroci¢ kierunek dziatania czujnika pradu
parametrem nr 6: jezeli aktualnie przyjmuje wartos¢ 0, to ustawic¢ na 1, a jezeli
aktualnie przyjmuje warto$¢ 1, to ustawi¢ na 0. Wskazanie pradu musi
przyjmowac wartos¢ dodatnia.

Warto$¢ ujemna pradu powinna wystepowac tylko podczas tadowania baterii
lub przy hamowaniu regeneracyjnym. Prad ujemny jest odejmowany od
aktualnego zuzycia baterii, a prad dodatni jest dodawany do aktualnego zuzycia
baterii.

36



5. Obstuga za pomoca wyswietlacza MiniOled

5.1. Opis akcji przyciskow

W dalszej cze$ci tego rozdziatu, beda uzywane nastgpujace skroty, oznaczajace
i opisujace akcje wcisnigcia przyciskow:

*  G_K - Gorny przycisk, Krétko wcisnigty

*  G_P - Gorny przycisk weisnigty i Przytrzymany
e D K- Dolny przycisk, Krotko weisnigty

llustracja 5.1 1:
MiniOled, 1: p.

« 2P K - Dwa przyciski jednoczesnie Krotko weisnigte 277 2 p- dolny

e D P-Dolny przycisk wcisnigty i Przytrzymany

Poszczegdlne ekrany zawierajg inne dziatania przypisane dla akcji przyciskow.
Opis znajduje si¢ ponizej, w poszczegolnym opisie danego ekranu.

5.2. Poszczegolne ekrany wyswietlacza:

00 ez I
s 8 2
EXRAN 1 EXRAN 2 EXRAN 3

as
Be

5.2.1. Ekran 1
Wskazania na tym ekranie:

e predkos¢ [km/h lub mph]
*  poziom natadowania baterii (w formie graficznej)
e stopien wspomagania
© czarna cyfra w biatym kwadracie = tryb zablokowany (warto$ci
domyslne 250 W i 25 km/h)
o biata cyfra bez kwadratu = tryb odblokowany
e dystans [km/h lub mph] do przejechania na pozostatej baterii
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Symbole informacyjne:

*  uzycie hamulca *
* aktywny tempomat "
*  ostrzezenie !
Akcje przyciskow na tym ekranie:

G_K — zmiana stopnia wspomagania na wyzszy
D K — zmiana stopnia wspomagania na nizszy

G_P — gdy tempomat jest aktywny - zwigkszenie predkosci o 2 km/h [lub mph].
Kolejne przytrzymanie gornego przycisku zwigkszy predkos¢ o kolejne 2 km/h.
Czynno$¢ t¢ mozna powtarzaé do granicy ustawien dzialania tempomatu
komputera MPe.

D P — aktywowanie tempomatu. Gdy tempomat jest aktywny - zmniejszenie
predkosci o 2 km/h. Kolejne przytrzymanie przycisku zmniejszy predkos¢ o
kolejne 2 km/h. Czynno$¢ t¢ mozna powtarzaé do momentu zatrzymania
pojazdu.

2P K —wejscie do ekranu nr 2

Woeisnigty hamulec + D P — skrot do przetaczania pomigdzy trybem
zablokowanym, a odblokowanym.

5.2.2. Ekran 2
Wskazania na tym ekranie:

MX: maksymalna zarejestrowana predkos$¢ podczas dystansu dziennego [km/h
lub mph]

TR: dystans dzienny (trip) [km lub mph]

AV: §rednia predkos¢ podczas dystansu dziennego [km/h lub mph]
MT: ilo$¢ minut w ruchu podczas dystansu dziennego [min]
Akcje przyciskéw na tym ekranie:

G_P — brak akcji

D P — wyzerowanie wszystkich warto$ci ekranu nr 2, warto§ci PM z ekranu nr
3 oraz wartos$ci IM 1 WK z ekranu nr 4

G_K —przejscie do ekranu nr 3
D K - przejscie do ekranu nr 5

2P K — powrot do ekranu nr 1
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5.2.3. Ekran 3

Wskazania na tym ekranie:

U: napigcie baterii [V]

I: aktualnie pobierany prad z baterii [A]
P: aktualnie pobierana moc z baterii [W]

PM: maksymalna zarejestrowana moc pobierana z baterii podczas dystansu
dziennego [W]

Akcje przyciskéw na tym ekranie:
G_P — brak akcji

D_P - kalibracja/wyzerowanie wskazania poboru pradu (I) (nalezy uzy¢ tylko
przy pierwszym podtaczeniu komputera MPe lub gdy na postoju wartos¢ (I) nie
wskazuje 0.0 A)

G_K - przejscie do ekranu nr 4
D _K —przejscie do ekranu nr 2

2P K — powr6t do ekranu nr 1

5.2.4. Ekran 4
Wskazania na tym ekranie:

IM: maksymalna zarejestrowana wartos¢ pobieranego pradu podczas dystansu
dziennego [A]

WK: $rednia ilo§¢ zuzytych Wh (watogodzin) na jeden przejechany kilometr
dystansu dziennego [Wh/km]

WU: ilo$¢ pobranych Wh (watogodzin) z baterii od ostatniego tadowania [Wh]
AU: ilo$¢ pobranych Ah (amperogodzin) z baterii od ostatniego tadowania [Ah]
Akcje przyciskéw na tym ekranie:

G_P — brak akcji

D P — wyzerowanie warto$ci AU i WU, co skutkuje zresetowaniem wskaznika
natadowania baterii z ekranu nr 1 (jezeli nie ma wyrazniej potrzeby, nie nalezy
tego robi¢ - komputer MPe sam zadba o od§wiezanie wskaznika baterii podczas
uzytkowania)

G_K - przejscie do ekranu nr 5

D K — przejscie do ekranu nr 3
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2P K — powro6t do ekranu nr 1

5.2.5. Ekran 5

Wskazania na tym ekranie:

T1: temperatura na czujniku 1 [°C lub °F]
T2: temperatura na czujniku 2 [°C lub °F]
DS: catkowity przejechany dystans [km lub mph]
NC: ilos¢ cykli tadowania baterii [szt.]
Akcje przyciskdw na tym ekranie:

G_P — brak akcji

D P - brak akcji

G_K — przejscie do ekranu nr 2

D K —przejscie do ekranu nr 4

2P _K — powr6t do ekranu nr 1

5.3. Opis ekranu konfiguracji.

LM 001 fO0P4 ‘S

Pelng liste parametrow konfiguracyjnych znajdziesz w formie zatacznikow (nr
1 12), dotaczonych osobno do instrukcji (zestawione w tabeli).

Ekran konfiguracji podzielony jest na dwie strefy: trzycyfrowa oraz
pigciocyfrowa. W strefie trzycyfrowej wybieramy numer parametru
konfiguracyjnego, a w strefie pigciocyfrowej zmieniamy warto$¢ wybranego
parametru.

Numer i1 warto§¢ parametru zmieniamy jako kazda cyfr¢ z osobna, przesuwajac
kursor (podkreslnik “ ) pod cyfre, ktora chcemy edytowac.

Warto$¢ parametru jest automatycznie zapisana do pamigci urzadzenia w
momencie jej zmienienia.
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Nie ma zabezpieczenia przed wpisaniem warto§ci spoza zakresu
funkcjonalnego. Nalezy zwroci¢ uwage, aby wpisywana warto$§¢ znajdowata
si¢ w zakresie danego parametru. Zakresy dopuszczalne, podane sa w tabeli z
zatacznika nr 2: Konfiguracja MPeV6 - wszystkie parametry konfiguracyjne.
Whpisanie warto§ci spoza zakresu funkcjonalnego, moze skutkowac
niepoprawng pracg urzadzenia lub samoistnym uruchomieniem pojazdu
(obrotem silnika).

Opis akcji przyciskéw na ekranie konfiguracyjnym*:

2P P — wejscie do ekranu konfiguracji: na dowolnym ekranie wcisnij i
przytrzymaj dwa przyciski jednocze$nie przez 2 sekundy

2P K — wyjscie z ekranu konfiguracji: na krotko wcisnij jednoczesnie dwa
przyciski

G_K — zmiana wartosci nad podkreslnikiem o jeden wicksza

G_P — przesunig¢cie podkreslnika wskazujacego warto$¢ o jeden w prawo
D _K — zmiana warto$ci nad podkreslnikiem o jeden mniejsza

D_P - przesuni¢cie podkresinika wskazujacego wartos¢ o jeden w lewo

*skroty wyjasnione na poczatku rozdziatu
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6. Obstuga za pomoca wyswietlacza MaxiColor 850C
6.1. Montaz wyswietlacza

6.1.1. Sruby

Nalezy zwroci¢ szczegdlng uwage na rodzaj i dlugos¢ $rub montazowych.
Uzycie niewlasciwego rodzaju $ruby lub niewlasciwego momentu sity przy
dokrecaniu, moze spowodowaé uszkodzenie wyswietlacza, ktore nie jest objgte
gwarancja.

! | Wi%16
2 1‘ STD=0.50 N.M
} MAX=0. 70 N. M

Mi*8 |
STD=0.50 N.M
MAX=0.70 N. M

M3%10
—{STD=0. 50 N. M
MAX=0. 70 N.M

6.1.2. Przykrecenie klamry montazowej

Klamra montazowa moze zosta¢ zainstalowana w dwoch kierunkach, jednak
tylko w jednym kierunku nie bedzie zgniata¢ przewodu zasilajacego port USB.
Nalezy tak zainstalowaé klamre, aby nie zgniatata przewodu, czyli tak, jak na
zdjeciu ponizej.
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6.1.3. Montaz na kierownicy roweru

Klamra montazowa umozliwia montaz wyswietlacza na kierownicy roweru.
Srednica kierownicy moze mie¢ maks. 31.8 mm. W zestawie s3 rowniez
redukcje gumowe, umozliwiajace montaz wyswietlacza na kierownicy o
$rednicy 22.2 mm

Podczas montazu klamry na kierownicy nalezy rozchyli¢ klamre¢ do $rednicy
kierownicy w miejscu rozcigcia klamry. Nie nalezy rozchyla¢ klamry ponad
$rednice¢ kierownicy, gdyz moze to doprowadzi¢ do pegknigcia klamry i nie
obejmuje gwarancji.

6.2. Opis akcji przyciskow

W dalszej czgsci rozdzialu, beda uzywane nastepujace skroty, oznaczajace i
opisujace akcj¢ weisnigcia przyciskow:

+ K : przycisk (+) Krotko wcisniety . °
- K : przycisk (-) Krotko weisniety

O K : przycisk (O) (wlacznik) Krotko weisnigty

+ P : przycisk (+) wcisnigty i Przytrzymany
-_P: przycisk (-) weisnigty i Przytrzymany lustracja 6.2_1: Pilot / Przyciski
O P : przycisk (O) (wlacznik) wcisnigty i Przytrzymany

+- P : dwa przyciski (+) 1 (-) jednoczes$nie wcisniete 1 Przytrzymane

+O P : dwa przyciski (+) 1 (O) (wlacznik) jednoczesnie wcisnigte i
Przytrzymane

-O P : dwa przyciski (-) i (O) (wlacznik) jednocze$nie wcisnigte i
Przytrzymane

6.3. Odwrdcenie dziatania przyciskéw (+) plus i (-) minus pilota

Istnieje mozliwos¢ zalozenia przyciskow zar6wno na lewa, jak i na prawa
strong kierownicy. Z uwagi na to, ze pilot z przyciskami jest niesymetryczny, to
po zalozeniu go na prawa strong¢ kierownicy, cigzko byloby go dosiggnac
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kciukiem. W takim przypadku istnieje mozliwos¢ zatozenia go odwrotnie, a
programowo, z poziomu ustawien wyswietlacza odwrdcimy dziatanie
przyciskow. Wowczas przycisk ,,+ plusa bedzie na dole pilota, natomiast ,,-”
minus na gorze.

Dziatanie przycisku pozostaje intuicyjne: gérny przycisk (w tym przypadku
- ) podnosi, np. warto§¢ parametru lub zwigksza tryb wspomagania. Dolny
przycisk (w tym przypadku ,,+’) zmniejsza, np. warto$¢ parametru lub tryb
wspomagania.

Aby przestawi¢ dziatania przyciskoéw, nalezy:
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na ekranie gldwnym wejs¢ do menu konfiguracji, przytrzymujac
jednoczesnie gorny i dolny przycisk (+- P)

nastgpnie wybieramy pole: Ustawienia wyswictlacza

tutaj wybieramy: Odwrdcenie przyciskow +/-, wpisujac 1
zatwierdzamy $rodkowym przyciskiem na pilocie, potwierdzajac tym
samym zmiang dziatania przyciskow

Podswietienie dzien
Podswietienie noc

Auto wylaczenie Iminl
Widocznosc temp. 1
Widocznosc temp. 2
Odwroc kow +/-
Polski (0) / English (1)

Ilustracja 6.3_2: Pilot /
Przyciski odwrécone

llustracja 6.3_1: Menu konfiguracyjne
- odwrocenie przyciskow



6.4. Poszczegolne ekrany wyswietlacza

6.4.1. Ekran gtéwny nr 1

Wskazania na tym ekranie (czytajac od gory, od lewej strony):

poziom natadowania baterii w formie graficznej, procentowej oraz
napiecia [V] WD 0%/ 643V | 16

czas w ruchu 00 n
predkosé
(a8 Ju
stopien wspomagania
lustracja 6.4.1_1: Ekran

dystans dzienny e st

moc [W]

wskaznik uzycia hamulca, tempomatu i ] 1 26
glowny nr 1

dystans do przejechania na pozostatej baterii 21 kn/h
temperatura T11 T2
ostrzezenie (opcjonalnie) JTiPe \

Akcje przyciskow na tym ekranie:

+ K : zmiana stopnia wspomagania na wyzszy

- K : zmiana stopnia wspomagania na nizszy

- P: aktywacja tempomatu

+ P: przyspieszenie o 2 km/h [lub mph] tempomatu (gdy aktywny)

- P : spowolnienie o 2 km/h [lub mph] tempomatu (gdy aktywny)

-O_P: przetaczanie pomiedzy trybem zablokowanym, a odblokowanym

+- P : wejscie do ekrandw statystyk

+ P : przetaczanie pomigdzy ekranem gtownym nr 1 i nr 2

O K : przetaczanie podswietlenia ekranu pomig¢dzy trybem dziennym i nocnym

O_P: wylaczenie wyswietlacza

45



6.4.2. Ekran gtéwny nr 2

Aby przetacza¢ si¢ pomiedzy ekranem gltdéwnym nr 1 i nr 2, nalezy na ekranie
gléwnym przytrzymac przycisk ,,plus” (+_P).

Na ekranie glownym nr 2 mamy do dyspozycji 8 pol, do ktérych mozna
dowolnie przypisa¢ wartosci w menu konfiguracji wyswietlacza.

B 99% 7 643V | 1627
PREDKOSG AKTUALNA UZAS W RUGHU

MOG AKTUALNA [ E T

42 0.7

BAPIEGIE BATERN ZUZYGIE ENERBII

643 16

TEMP.1 KADENGJA

llustracja 6.4.2_1: Ekran glowny nr 2

Do wyboru mamy wszystkie wartosci, ktore sa wysylane z ptyty gtownej do
wyswietlacza, czyli:

0 - predkos¢ aktualna 10 - czas w ruchu 20 - status hamulca

1 - dystans pozostaty 11 - napigcie baterii 21 - status tempomatu
2 - naladowanie baterii 12 - prad aktualny 22 - wersja MPe

3 - dystans dzienny 13 - prad maksymalny 23 - stan trybu

4 - moc aktualna 14 - moc maksymalna zablokowanego

5 - temp. 1 15 - zuzycie energii 24 - zuzyto baterii Wh

25 - status ostrzezenia

26 - kadencja

6 - stopien wspomagania 16 - pojemnos$¢ baterii
7 - dystans calkowity 17 - zuzyto baterii Ah
8 - predko$¢ $rednia 18 - temp.2 27 - napigeie manetki
9 - predkos¢ maksymalna 19 - ilo§¢ cykli tadowania

Podane powyzej numery od 0 - 27 stluza do wyboru odpowiedniej warto$ci w
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ustawieniach wys$wietlacza. Aby je wybra¢, nalezy przejs$¢ do menu
konfiguracyjnego: ,,Konfiguracja ==> Ekran glowny nr 2”.

Akcje przyciskow na ekranie gtéwnym nr 2 sg takie same, jak na ekranie
gtéwnym nr 1.

6.4.3. Ekrany statystyk

Aby wejs¢ do ekranow statystyk, nalezy na ekranie glownym wecisngé i
przytrzymac jednoczesnie dwa przyciski (+) i (-) (+-_P).

Gdy juz jesteSmy na ekranie statystyk, to przetaczamy si¢ pomig¢dzy nimi
przyciskami + 1 -.

Aby wyzerowaé wartosci zwigzane z dystansem dziennym, nalezy na ekranie
statystyk wcisnac i przytrzymac jednoczesnie dwa przyciski (-) 1 (O) wiacznik
(-O_P).

Aby odswiezy¢ wskaznik zuzycia baterii, nalezy na ekranie statystyk wcisnac i
przytrzyma¢ jednoczesnie dwa przyciski (+) i (O) wiacznik (+O_P). Uwaga:
nie nalezy tego robi¢, jezeli nie ma wyrazniej potrzeby - komputer MPe sam
zadba o odswiezanie  wskaznika  baterii  podczas  uzytkowania.

Bateria cd
pojemnose:
zZuzyto Ah:

Gzas wruchu:

Dystans
calkowity:
tizienny:
pozostaly:

Predkosc
srednia:
maks.:

Bateria
napiecie:
prad aktuainy:
prad maks.:
moc aktualna:
moc maks.:

zuzyto Wh:
pozostalo:
ilosc cykli:
uzycie en:

Temperatura
temp. 1:
temp. 2:

Inne
kadencja:

manetka nap.:
wersja MPe:

llustracja 6.4.3_1:
Ekran statystyk nr 1

6.4.4. Menu konfiguracyjne komputera MPe

llustracja 6.4.3_2:
Ekran statystyk nr 2

Pelng listg¢ parametréw konfiguracyjnych znajdziesz na osobnej stronie
instrukcji (zestawione w tabeli)
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M. Tryb zablokowrany wi/vwyl
72. 0gr. predkosci trybu zabl.
73. 0gr. mocy trybu zabl.

4. llosc magnesow PAS

75. Moc wspomagania st. 1
76. Moc wspomagania st. 2
71.Moc wspomagania st 3
78.Moc wspomagania st. 4
78. Moc wspomagania st. 5
80. 0gr. predkosei st. 1

1. 0gr. predkosci st. 2

82, 0gr. predkosei st. 3

83. 0gr. predkoscist. 4

84. 0gr. predkosci st 5

85. Min. predkose st. 1

86. Min. predkosc st. 2

Bateria i czuinik pradu / 1-9
Manetka gazu / 13-16,130-144

Odezyt predkosci /7 25-26
Czujnik hamulca 7 35
Odczyt temperatury / 40-44
Regulator PIDitempomat / 50-865
Konfiguracja PAS 7 70-121
Ustawienia wstepne
Ekran glovmy nr 2
Ustawienia wyswietlacza

Kalibracja czujnika pradu:
przytrzymaj [-i (o)
prad aktualny:0.0A

Ilustracja 6.4.4.1_1: llustracja 6.4.4.1 2: Ekran
Ekran konfiguracji nr 1 konfiguracji - Konfiguracja PAS
6.4.4.1. Kalibracja odczytu czujnika pradu

W menu konfiguracyjnym mamy mozliwo$¢ wyzerowaé wskazanie czujnika
pradu.

Aby to zrobi¢, nalezy jednocze$nie przytrzymac przycisk (-) i (O) (O_P) (na
pierwszym ekranie menu konfiguracyjnego).

6.4.4.2. Nawigacja po konfiguracji

Aby wejs¢ do menu konfiguracyjnego, nalezy najpierw wej$¢ do ekrandéw
statystyk, a nastgpnie ponownie wcisngé¢ i przytrzymaé jednoczesnie dwa
przyciski (+) i (-) (+-_P).

Czyli, aby wejs¢ do menu konfiguracyjnego prosto z ekranu gtownego nalezy
dwa razy po sobie, wcisngé i przytrzymaé jednoczes$nie dwa przyciski (+) i (-)
(2x +_P).

Przyciskami (+) 1 (-) poruszamy si¢ kursorem w gor¢ i w dot po menu
konfiguracyjnym.

Przyciskiem (O) (wiacznik) krotko weisnigtym wchodzimy poziom nizej do
menu konfiguracyjnego.

Przyciskiem (O) (wlacznik) weisnigtym i przytrzymanym cofamy si¢ o poziom
wyzej.
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6.4.4.3. Edycja wartosci parametrow

1. Wchodzimy w =zaznaczong kursorem wartos¢ poprzez krotkie
wcisnigcie przycisku (O) (wlacznik).

2. Przyciskami (+) i (-) zmieniamy warto$¢ edytowana (przytrzymanie
przycisku (+) lub (-) spowoduje przyspieszenie edycji).

3. Aby wyjs$¢ z edycji i zapisa¢ warto$¢, nalezy jednokrotnie kliknaé na
konfigurowanym  parametrze w  przycisk (O)  (wlacznik).
Jezeli zamiast kliknigcia przycisku (O) przytrzymamy go dluzej, to
anulujemy edycje i cofniemy si¢ o poziom wyzej w menu. Wowczas
warto$¢ edytowana nie zapisze si¢.

6.5. lkony informacyjne

%

\

llustracja 6.5 _1: Hustracja 6.5 _3: llustracja 6.5_2:
Ostrzezenie Aktywny hamulec Aktywny tempomat

W zaleznos$ci od danej sytuacji moze zosta¢ wy$wietlona jedna z powyzszych
ikon informacyjnych.

Jezeli wyswietlona jest ikona ostrzezenia, nie mozna kontynuowaé jazdy na
wspomaganiu z jednego, z nast¢pujacych powodow:

*  ustawiony jest stopien wspomagania 0
*  jedna lub dwie temperatury przekraczajg prog przegrzania

e czujnik pradu nie jest skalibrowany, moze by¢ tez uszkodzony lub
niepodtaczony

* nieodpowiednio ustawione sg napig¢cia manetki gazu lub manetka jest
uszkodzona, albo niepoprawnie podtgczona

*  bateria pojazdu jest roztadowana

6.6. Tryb zablokowany i odblokowany

Istnieje skrét do przetaczania si¢ pomiedzy trybem zablokowanym i
odblokowanym.

Na ckranie gtéwnym nalezy jednocze$nie przytrzymaé dwa przyciski (-) i (O)
(-0 _P).
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W  trybie zablokowanym widoczna jest biala ramka wokot stopnia
wspomagania. W trybie odblokowanym ramki nie ma. Wartosci domyslne dla
tryby zablokowanego: [250 W i 25 km/h].

6.7. Tryb dzienny i nocny

Jednokrotne wcisnigcie przycisku O ( O K) na ekranie glownym przyciemni
lub rozjasni ekran.

Poziom jasno$ci ekranu mozna ustawi¢ w menu konfiguracyjnym, w
ustawieniu wyswietlacza.

6.8. Ustawienia wyswietlacza (nie komputera MPe)
Konfiguracja ==> Ustawienia Ekranu
W ustawieniach ekranu mamy mozliwos¢:

e ustawic poziomy jasno$ci w trybie dziennym i nocnym

* decydujemy po ilu minutach, ekran samodzielnie si¢ wylaczy, jezeli
pojazd bedzie w stanie spoczynku i nie beda dziata¢ na niego inne
czynniki, np. uzywanie

e ukry¢ temperatury na ekranie glownym, gdy, np. nie mamy
podiaczonego czujnika temp. Wpisujemy wowczas wartos¢ 0.

e odwroci¢ dziatanie przyciskow +/- na pilocie. Ma to zastosowanie,
gdy pilot chcemy mie¢ umieszczony po prawej stronie kierownicy.
Mozemy wtedy rowniez uzywac lewostronnej manetki gazu (jesli
mamy podiaczong)

* zmieni¢ jezyk menu konfiguracyjnego na jezyk polski lub jezyk
angielski

6.9. Zmiana jezyka

W wyswietlaczu MaxiColor 850C mamy mozliwos¢ wyboru dwoch wersji
jezykowych

*  jezyk polski (wpisujemy warto$¢: 0)
*  jezyk angielski (wpisujemy wartosc¢: 1)
Aby zmieni¢ jezyk, nalezy:

* na ckranie gldéwnym wejs¢ do menu konfiguracji, przytrzymujac
jednoczesnie gorny i dolny przycisk (+- P)

* nastgpnic wybieramy pole: Ustawienia wySwietlacza

*  tutaj wybieramy ostatnig pozycje¢ Polski (0) / English (1)

*  zatwierdzamy $rodkowym przyciskiem na pilocie, potwierdzajac tym
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samym zmiang jezyka

6.10. Port USB do tadowania telefonu

W dolnej czgséci obudowy urzadzenia znajduje si¢ port USB (np. do tadowania
telefonu) o wydajnosci 2.5 W[5V, 0.5 A].

Aby port tadowania byt aktywny, wyswietlacz musi by¢ zasilany z napigcia w
zakresie 30 V — 67 V. Nie mozna przekracza¢ gornego napigcia zasilania 67 V,
gdyz mozna w ten sposob uszkodzi¢ wyswietlacz. Jezeli wyswietlacz bedzie
zasilany napigciem z zakresu 12 V — 30V, port tadowania bedzie nieaktywny.

6.11. Dodatkowa folia ochronna na wyswietlaczu

Wyswietlacz MaxiColor 850C posiada dwie folie ochronne. Pierwsza z nich
moze si¢ odkleja¢ oraz posiada¢ rysy. Druga folia jest prawie, ze nie
zauwazalna. Czgsto uzytkownicy o niej nie wiedza. Mozna jg oczywiscie
oderwa¢, albo pozostawi¢, przez co moze nam postuzy¢ jako dodatkowa
ochrona, np. w razie zarysowania.
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7. Obstuga za pomocq aplikacji na smartfon

Komputer MPe moze dziata¢ takze bez zadnego wyswietlacza zamontowanego
na stale, na kierownicy. W takim przypadku przydatny bedzie opcjonalny
modut MPeBT. Za jego posrednictwem mozemy sterowa¢ komputerem MPe i
zmienia¢ jego konfiguracj¢ z poziomu aplikacji na smartfonie z systemem
Android.

Istnieje mozliwo$¢ podiaczenia do plyty gldwnej dwodch przyciskow, ktorymi
mozna przetgcza¢ stopnie wspomagania nawet wtedy, gdy nie mamy
aktywnego potaczenia smartfona z komputerem MPe. Takie potgczenie
zaprezentowane jest na schemacie S6.01. Réwniez po wcisnigciu hamulca i
przytrzymaniu przycisku ,,-” (minus) mozemy przetacza¢ komputer MPe
pomigdzy trybem zablokowanym i odblokowanym - tak jak w przypadku
wyswietlacza MiniOled.

Gdy mamy podiaczone przyciski wg. schematu S6.01 (nie posiadamy
wyswietlacza, a mamy tylko modut MPeBT), to nalezy ustawi¢ w konfiguracji
parametr nr 34 (BT _BUTTONS) na wartos¢ 1.

Do systemu MPe dedykowane sg dwie aplikacje:

e Aplikacja MPeBT (sluzaca jako wyswietlacz)
e Aplikacja MPeSET (stuzaca do ustawien)
Do dziatania aplikacji niezbg¢dne s3 :

*  modul MPeBT do systemu MPe (nie jest on w wyposazeniu
standardowym zestawu MPe)
© alternatywnie mozna uzy¢ modulu HC-05 (nie jest on w
wyposazeniu standardowym)
e smartfon z systemem Android (nie jest on w wyposazeniu
standardowym)
Aby uzyska¢ poprawng i pelng kompatybilno$¢ aplikacji z urzadzeniem MPe,
zawsze stosuj wersje aplikacji, dedykowana do danej wersji oprogramowania
ptyty gtowne;.
UWAGA:
Modut MPeBT wspotpracuje tylko:

e ze smartfonem
*  zwyswietlaczem MiniOled
e zplyta gtdbwng MPeV6
Modut MPeBT nie wspotpracuje:
*  zwyswietlaczem MaxiColor 850C i 860C, MiniOled 560C
e oraz z ptytag gldéwna MPeV5
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7.1. Proces instalacji

Aplikacje dostepne sg do pobrania w formacie *.apk

Aplikacje mozna pobra¢ ze strony: https://bikel.pl/aplikacja-na-smartfon/
Aby wgrac¢ taka aplikacj¢ do telefonu nalezy:

e Pobra¢ ja bezposrednio do pamigci smartfona lub skopiowaé z
komputera przy pomocy kabla USB.

e Nastegpnie nalezy uruchomié¢ pobrany plik i postgpowaé zgodnie z
poleceniami pojawiajgcymi si¢ na ekranie.

* Android domyS$lnie ma zablokowang mozliwo$¢ wgrywania takich
aplikacji w obawie przed wirusami. Aby to odblokowac nalezy przej$¢
do ustawien telefonu i w zaktadce zabezpieczenia aktywowac¢ funkcje
“Zezwalaj na instalacje aplikacji ze zrodet innych niz Sklep Play”.

*  Przed pierwszym uruchomieniem aplikacji nalezy sparowaé z
telefonem modut MPeBT, podlaczony do urzadzenia MPe. W tym celu
nalezy skorzysta¢ z ustawien tgcznosci BT wbudowanych w system
Android. Podczas parowania telefonu z MPe zostaniemy poproszeni o
podanie hasta. Wowczas nalezy wpisac hasto, ktérym sa cztery cyfry:
1234,

7.2. Aplikacja MPeBT (stuzaca jako wyswietlacz)

7.2.1. Wyglad aplikacji MPeBT

20T .475%@1212

Dystans catkowity:
Dysta y:

Dystans pozostaly:

Srednia predkosé:
Maks predkosé:

Minut w ruchu:

Napigcie bateri:
Prad aktualny:
Prad maksymalny
Moc aktualna:
Moc maksymalna:

Zuzycie energi Wh/km*

Temperatura 1 stC

Temperatura 2: stC

Pojemnos¢ bateril Ah

Pobrano z bateril: Ah

Pobrano z baterii Wh

[lustracja 7.2.1 1:
Ekran 1, czes¢ srodkowa

+

Ilustracja 7.2.1 3: Ekran 1, Ilustr ach '7-211 _2: Ekran
czes¢ glowna styl graficzny 1, cze$¢ glowna styl
cyfrowy
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Temperatura 2:

MPeV6 BT v1.0

Pojemnosé baterii

POWROT
Pobrano z baterii:

98:D3:81:FD:66:6A MP

Pobrano z baterii
Procent natadowania: Wyblerz adres
11o$6 cyki fadowania Wersja predkosciomier:

GRAFICZNA  CYFROWA
Hamulec:
mian
Tempomat:
AKTYWNE  NIEAKTYWNE
Tryb zablokowany:
Janyrr
Ostrzezenie

Kadencja Obr/min AKTYWNE  NIEAKTYWNE

Napiecie manetki V*100

Wersja MPe:

Zerujwart. 2" Resetuj poziom nafad.

Tryb zablokowany / ogr. mocy

Hlustracja 7.2.2_1: Ekran 1, Ilustracja 7.2.2_2: Ekran 2
czes¢ dolna

7.2.2. Wskazania i funkcje aplikaciji
Aplikacja MPeBT posiada dwa ekrany:

e ckran 1, na ktérym umieszczone sa pola wskazan oraz przyciski
sterujace komputerem MPe
e cekran 2, na ktorym mozemy wybra¢ adres urzadzenia MPe oraz
wplywa¢ na wyglad ckranu 1. Aby przejs¢ do ekranu 2, nalezy
przycisnac niebieski napis BT na ekranie nr 1
Przed pierwszym uruchomieniem aplikacji nalezy sparowac z telefonem modut
MPeBT, podiaczony do urzadzenia MPe. W tym celu nalezy skorzysta¢ z
ustawien tagcznosci BT wbudowanych w system Android.

Podczas parowania nalezy wpisa¢ kod: 1234

Po pierwszym uruchomieniu aplikacji nalezy przejs¢ do ekranu drugiego i
wybra¢ adres urzadzenia MPe (t¢ czynno$¢ wykonujemy tylko raz, przy
pierwszym uruchomieniu).

Na ekranie nr 2 mozemy réwniez zdecydowac, czy chcemy, aby predkosé byta
pokazywana w formie graficznej, czy cyfrowej. Mozemy takze zdecydowacé,
czy majg by¢ pokazane przyciski od zmiany stopni wspomagania i / lub pola
wskazan statystyk systemu.

Po wlaczaniu aplikacji, aplikacja polaczy si¢ automatycznie z urzadzeniem
MPe po ok. 10 sekundach (po wczesniejszym wybraniu adresu MPe na ekranie
nr 2).

Na ekranie nr 1 mamy do dyspozycji przyciski:
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e [Zeruj wart. z ,,*”’] - przyci$nigcie tego przycisku wyzeruje wszystkie
pola wskazan, ktore obok jednostki maja znak gwiazdki ,,*”
* [Resetuj poziom natad.] - przycisniecie tego przycisku spowoduje
odswiezenie wskazania poziomu natadowania baterii. Nie nalezy
tego robi¢ bez wyraznej potrzeby - komputer MPe sam zadba o
resetowanie tego wskaznika po natadowaniu baterii
e [Tryb zablokowany / ogr. mocy] - przycis$nigcie tego przycisku
przetacza tryb pracy urzadzenia MPe pomiedzy trybem
zablokowanym i trybem odblokowanym
Minimalizowanie aplikacji lub przelaczanie na pracg z inng aplikacja powoduje
roztaczenie potaczenia aplikacji z komputerem MPe.

7.3. Aplikacja MPeSET (stuzaca do ustawien)

7.3.1. Wyglad aplikacji MPeSET

Connection status: Disconnected O
BASIC CONFIG
CONNECT I
DIST ! SET
S| | NC ®
PASID CONEIG SELECTION = VALUE
14571001 1_BATCAP_AH ®
_ Read ALL Settings = See defaults O
— 2_BATCAP_WH
SET_P  GETP 01 BATCAP_AH VALUE
02 BATCAP_WH VALUE
75.85 -
0 we VALUE 3.LVC ©
| 04 FULBATTY  VALUE
SETI GET. 05 MVPERA VALLE 4_FULL_BATT_V ©
06 CURDIR VALUE
4591 07 VOL_DIV VALUE
I_ 08 CUR.SENSOR.OK  VALUE 5_MVPERA ®
- 09 CUR_PROTECT VALUE
SETD GETD 10 NOT_USED VALUE 6 _CURDIR O
11 NOT_USED VALUE B
12 NOT_USED VALUE
Resetcurentsensor 12 TOTMIN VALLE 7.VOL_DIV ©
o 14 TOT_MAX VALUE
 onenowen Iustracja 7.3.2_3: MPeSET, Ilustracja 7.3.2_1: MPeSET,
llustracja 7.3.2_2: MPeSET, ki i wartosci lista wyboru
e VZYCISKL 1 wartoscl
suwaki PID przy

7.3.2. Wskazania i funkcje aplikacji

Przed pierwszym uruchomieniem aplikacji nalezy sparowac¢ z telefonem modut
MPeBT, podtaczony do urzadzenia MPe. W tym celu nalezy skorzysta¢ z
ustawien tacznosci wbudowanych w system Android.

Podczas parowania nalezy wpisa¢ kod: 1234

Po uruchomieniu aplikacji nalezy przycisna¢ przycisk CONNECT i wybrac¢
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adres urzadzenia MPe. Poprawne polaczenie z urzadzeniem MPe bedzie
symbolizowane zmiang etykiety ,,connection status” na warto$¢ ,,connected”.
Jezeli bedzie problem z polaczeniem, to ta etykieta zmieni swdj napis na
,disconnected”.

7.3.2.1. Suwaki PID

Do dyspozycji sa trzy suwaki PLD. Stuza one do regulacji sktadowych
regulatora PID (wigcej o regulatorze PID przeczytasz w dziale ,,Opis dziatania
funkcji komputera MPeV6 oraz ich konfiguracji ==> Regulator mocy PID”).

Pod kazdym suwakiem sa dwa przyciski:

* GET - stuzy do odczytania aktualnej warto$ci danego suwaka z
urzadzenia MPe

e SET - stuzy do zapisania aktualnej warto$ci danego suwaka do
urzadzenia MPe

7.3.2.2. Przycisk Reset current sensor

Przycis$nigcie przycisku ,,Reset current sensor” spowoduje skalibrowanie
wskazania czujnika pradu do wartosci 0.0 A.

7.3.2.3. Ustawienia BASIC CONFIG

W sekeji ustawien ,,BASIC CONFIG” mozna zmieniaé warto$ci parametrow
konfiguracyjnych.

Aby zmieni¢ warto$¢ parametru, nalezy:

1. Wybra¢ parametr z listy rozwijalne;j
2.  Wpisa¢ warto$¢ parametru w polu tekstowym
3. Przycisna¢ przycisk SET

Dodatkowo w tej sekcji do dyspozycji sa dwa przyciski:

e Read ALL Settings - przycisnigcie tego przycisku odczyta z
urzadzenia MPe warto$ci parametrow i umiesci je na liScie ponizej
przycisku

e See defaults - przycisnigcie tego przycisku wyswietli liste, na ktorej
mozna odczyta¢ domyslng warto$¢ parametru oraz dozwolony zakres
warto$ci parametru
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8. Opis wskazan komputera MPeV6

Dane zapisuja si¢ do pamigci automatycznie w momencie zatrzymania
(predkos¢ = 0 km/h). Jezeli wylaczysz MPe podczas jazdy to dane, od
ostatniego zatrzymania, mogg si¢ nie zapisac.

8.1. Jednostki odczytu predkosci , dystansu i temperatury

Komputer MPe moze wyswietla¢ predkosci i dystanse w nastepujacych
jednostkach:

e  kilometry na godzing [km/h, kph]

*  mile na godzing [mile/h, mph]
Komputer MPe moze wyswietlaé¢ temperatur¢ w nastepujacych jednostkach:

*  stopnie Celsjusza
*  stopnie Fahrenheita

Odpowiednig jednostk¢ nalezy ustawi¢ w konfiguracji urzadzenia (parametry
nr 25 i nr 40).

8.2. Czas w ruchu
Czas, w ktorym predkos¢ jest wigksza niz 0.
Czas ten prezentowany jest w minutach [min].

Wskazanie to kasowane jest wraz z kasowaniem dystansu dziennego.

8.3. Dystans catkowity

Dystans catkowity (ang. ODO) pokonany od poczatku instalacji komputera
MPe.

Dystans prezentowany jest w kilometrach lub milach (parametr nr 25).

Dystans ten mozna wstepnie ustawi¢ tylko z poziomu wyswietlacza MaxiColor
850C lub aplikacji MPeSET. Z poziomu wyswietlacza MiniOled nie ma
bezposredniej mozliwosci, ustawienia dystansu catkowitego. nalezy postuzyé
si¢ aplikacja (modutem MPeBT).

Aby ustawiony wstepnie dystans pojawit si¢ na aktualnym wskazaniu, nalezy
uruchomié¢ ponownie komputer MPe, tuz po nastawieniu licznika. Pojazd musi
sta¢ w miejscu i nie moze pojawi¢ si¢ zadna predkos¢ na liczniku, poniewaz
dane si¢ wtedy nie zapisza.
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8.4. Dystans dzienny
Dystans dzienny (ang. TRIP) pokonany od ostatniego kasowania tego dystansu.

Razem z kasowaniem tego dystansu, kasowane sg rowniez warto$ci wskazan z
nim powigzanych, takie jak:

* czas wruchu

*  predkos¢ maksymalna
e predkosc¢ $rednia

*  moc maksymalna

e prad maksymalny

e zuzycie energii

8.5. Dystans pozostaly / zasieg pojazdu na pozostalej baterii (range)

System MPe potrafi oszacowac¢ dystans do przejechania pojazdem na pozostale;
energii. Energia ta zgromadzona jest w baterii, az do jej catkowitego
rozladowania. Oszacowany dystans uwzglgdnia dane z ostatnich pigciu
kilometrow jazdy. Oznacza to, ze na biezaco system analizuje nasz styl jazdy i
przelicza pozostaty dystans do przejechania.

Aby szacowanie =zasiggu pojazdu bylo wiarygodne, nalezy najpierw
prawidlowo ustawi¢ wskaznik poziomu natadowania baterii (opisany dalej w
tym rozdziale). Roéwniez odczyt predkosci pojazdu musi by¢ poprawnie
skalibrowany.

Jezeli bedziemy kreci¢ kolem w powietrzu (np. podczas serwisu), to ze
wzgledu na znikomy pobor pradu, zasigg szybko osiagnie warto$¢ 999. Jest to
normalne zachowanie. Zasi¢g bedzie poprawnie liczony tylko i wylacznie
podczas normalnej jazdy.

8.6. Predkos¢ aktualna

Aktualna predkos¢ pojazdu wyrazona jest w kilometrach na godzing lub w
milach na godzing (parametr 25).

8.7. Predkos¢ srednia
Predkos$¢ $rednia pojazdu, z ktdrag pokonany zostat dystans dzienny.

Wskazanie to kasowane jest wraz z kasowaniem dystansu dziennego.

8.8. Predkos¢ maksymalna

Predko$¢ maksymalna pojazdu zarejestrowana podczas zliczania aktualnego
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dystansu dziennego.

Wskazanie to kasowane jest wraz z kasowaniem dystansu dziennego.

8.9. Napiecie baterii
Aktualne napigcie baterii wyrazone w woltach [V].

Jezeli wskazanie napigcia odbiega od rzeczywistego, to mozna je dokalibrowaé
(parametr nr 7).

Przyktad kalibracji: Aktualne wskazanie napigcia przez MPe to 48 V, a
rzeczywiste to 48.5 V. Aktualna wartos¢ parametru nr 7 to 33058, wowczas
docelowa warto$¢ parametru nr 9 obliczamy ze wzoru:

X=
(rzeczywiste napigcie*aktualna warto§¢ par nr 7)/napigcie mierzone przez
MPe

X= (48.5%33058)/48
X=33402.35

Wynik zaokraglamy do najblizszej liczby calkowitej i wpisujemy do parametru
nr 9.

8.10. Prad aktualnie pobierany z baterii

Aktualnie pobierany prad z baterii wyrazony w amperach [Al].

8.11. Prad maksymalny pobrany z baterii

Prad maksymalny pobrany z baterii zarejestrowany podczas zliczania
aktualnego dystansu dziennego.

Wskazanie to kasowane jest wraz z kasowaniem dystansu dziennego.

8.12. Moc aktualnie pobierana z baterii

Aktualnie pobierana z baterii moc wyrazona w watach [W].

8.13. Moc maksymalna pobrana z baterii

Moc maksymalna pobrana z baterii zarejestrowana podczas zliczania
aktualnego dystansu dziennego.

Wskazanie to kasowane jest wraz z kasowaniem dystansu dziennego.
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8.14. llos¢ amperogodzin pobranych z baterii

Poziom roztadowania baterii wyrazony w ilo$ci pobranych z baterii
amperogodzin [Ah].

Wartos$¢ ta rosnie od zera, az do momentu, w ktorym bateria jest catkowicie
roztadowana.

Wartos¢ ta, w odniesieniu do pojemnosci baterii zapisanej w parametrze nr 1,
wptywa na wskaznik poziomu natadowania baterii.

Tym odczytem mozemy sprawdzi¢ faktyczng pojemno$¢ naszej baterii wstepnie
tadujac ja do pelna, a nastepnie wytadowujac podczas jazdy, az do momentu
odcigcia napedu.

8.15. llos¢ watogodzin pobranych z baterii

Poziom roztadowania baterii wyrazony w ilosci pobranych z baterii watogodzin
[Wh].

Warto$¢ ta rosnie od zera, az do momentu, w ktdrym bateria jest catkowicie
roztadowana.

Warto$¢ ta, w odniesieniu do pojemnosci baterii zapisanej w parametrze nr 2,
wptywa na wskaznik poziomu natadowania baterii.

Tym odczytem mozemy sprawdzi¢ faktyczng pojemnos¢ naszej baterii wstepnie
tadujac ja do pelna, a nastepnie wytadowujac podczas jazdy, az do momentu
odcigcia napedu.

8.16. Wskaznik poziomu natadowania baterii

Komputer MPe posiada wskaznik natadowania baterii oparty o zuzycie energii
wyrazane w watogodzinach [Wh].

8.16.1. Definicja Watogodziny

Watogodzina to jednostka uzyskana poprzez wymnozenie napigcia baterii w
woltach [V] razy prad z niej pobierany w amperach [A] i razy czas poboru tego
pradu w godzinach [h].

Z uwagi na to, ze pojazdy elektryczne maja zapotrzebowanie na moc, a nie na
prad, to watogodzina jest idealna jednostka do poréwnania dwoch baterii
(nawet o réoznym napigciu) pod katem zgromadzonej w nich energii.

Z tej samej jednostki mozemy skorzysta¢ do zobrazowania aktualnego stanu
natadowania baterii oraz do oszacowania pozostalego zasiggu pojazdu na
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pozostatej baterii.

Dla przyktadu bateria o napigciu nominalnym 48 V i pojemnosci 10 Ah posiada
pojemnos¢ 48%10=480 Wh.

Jezeli naped pojazdu, ktorym si¢ poruszamy, bedzie pobierat z baterii 480 W
przez 1 godzing, to roztaduje t¢ bateri¢ catkowicie.

Jezeli naped pojazdu, ktorym si¢ poruszamy, bedzie mial zuzycie energii na
poziomie 10 Wh/km, to po przejechaniu 48 km roztaduje t¢ bateri¢ catkowicie.

Komputer MPe posiada wbudowany miernik zuzycia energii baterii w Wh
(watogodzinach) dzigki czemu doktadnie wiemy, ile watogodzin zostato juz
zuzytych z baterii od ostatniego tadowania. Rowniez dzigki temu, ze badamy w
jakim dystansie zostala zuzyta ta energia, to znamy zuzycie energii w
przeliczeniu na jeden kilometr jazdy. Posiadajac te dane, jesteSmy w stanie
oszacowac, ile jeszcze kilometrow przejedziemy na energii pozostatej w baterii.

8.16.2. Dziatanie wskaznika poziomu natadowania baterii

Wskaznik poziomu naladowania baterii w komputerze MPe uwzglednia
procentowa ilo$¢ zuzytych watogodzin w odniesieniu do ilo$ci watogodzin
znajdujacych si¢ w pelnej baterii. [lo§¢ watogodzin pelnej baterii nalezy
zaprogramowa¢ w pamieci komputera MPe (parametr nr 2). To, ile watogodzin
posiada nasza bateria, mozemy obliczy¢ lub zmierzy¢ przy pomocy komputera
MPe.

Przyktad 1: zerujemy wskazania biezace zmierzone przez MPe. Ladujemy
bateri¢ do peina, a nastepnie wyjezdzamy ja do roztadowania. MPe pokazuje,
po catkowitym roztadowaniu baterii, zuzycie Wh. Nalezy je wpisa¢ do pamigci.

Przyklad 2: obliczone, dla akumulatora Li-ion. Srednie napigcie ogniwa
przyjmujemy 3.625 V. Nasz akumulator ma przyktadowo 16S (sekcji) oraz 19.2
Ah (amperogodziny), to daje 16*3.625%19.2=1113.6 Wh. Wpisujemy do
pamigci warto$¢ 1114.

Pojemno$¢  baterii w  watogodzinach  zapisujemy w  parametrze
konfiguracyjnym nr 2 ,,Pojemnos¢ baterii Wh”.

Do prawidtowego dziatania wskaznika poziomu natadowania baterii, nalezy
dodatkowo wpisa¢ pojemnos$¢ baterii w amperogodzinach Ah, w parametrze nr
1 ,,Pojemnos¢ baterii Ah”.

8.16.3. Resetowanie wskaznika poziomu natadowania baterii

Wskaznik poziomu natadowania baterii resetuje si¢ automatycznie podczas
fadowania i roztadowania.
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Gdy podczas tadowania komputer MPe bedzie wlaczony, to poziom baterii
bedzie aktualizowany na biezaco na podstawie faktycznie zmierzonej energii
wchodzace;j.

Gdy podczas tadowania komputer MPe bedzie wylaczony, to po ponownym
wlaczeniu, wartos$ci zuzytych watogodzin i tym samym wskaznik poziomu
naladowania zostang oszacowane na podstawie aktualnego napigcia
akumulatora. Aby szacowanie na podstawie napigcia przebiegato poprawnie,
nalezy ustawi¢ poziom napigcia akumulatora w stanie roztadowanym i w petni
naladowanym (parametry nr 3 ,,Napigcie odcigcia napedu” oraz nr 4 ,,Napigcie
peinej baterii”). Aby szacowanie na podstawie napigcia zostato aktywowane
podczas uruchamiania komputera MPe to napi¢cie musi by¢ o 2 V wigksze niz
napiecie sprzed wylaczenia urzadzenia.

Z uwagi na to, ze szacowanie poziomu natadowania baterii na podstawie
napigcia jest doktadne tylko do ok. +/-15% zaleca si¢ tadowanie baterii do
pelna, wowczas wskaznik zostanie zresetowany do 100% i mamy pewnos$¢, ze
bedzie pokazywat doktadnie.

Mozemy wymusi¢ od§wiezenie wskaznika i oszacowanie aktualnego poziomu
naladowania akumulatora poprzez przycisnigcie odpowiedniej kombinacji
klawiszy (nie nalezy tego robi¢ jezeli nie ma wyrazniej potrzeby - komputer
MPe sam zadba o od$wiezanie wskaznika baterii podczas uzytkowania):

*  wyswietlacz MaxiColor 850C: na ekranie statystyk z jazdy, nalezy
przytrzymac jednoczesnie dwa przyciski (+)plus i (o)wlacznik (+O_P)
*  wyswietlacz MiniOled: na ekranie nr 4 przytrzymaé dolny przycisk
(D_P)
» aplikacji MPeBT: przyciskajac przycisk ,,Resetuj poziom natad.”
Wowczas poziom natadowania baterii zostanie oszacowany na podstawie
napigcia baterii.

8.16.4. Korekta ustawien poczatkowych pojemnosci baterii

Wraz ze starzeniem si¢ baterii, pojemno$¢ baterii w Wh i Ah bedzie ulegata
zmniejszeniu i nalezy (przynajmniej raz do roku) korygowac te ustawienia. Ma
to na celu zapewnienie poprawnego dziatania wskaznika poziomu natadowania
baterii.

8.16.5. Zliczanie pradu tadowania i hamowania regeneracyjnego:

Urzadzenie MPe posiada dwukierunkowy czujnik pradu. Dzigki temu istnieje
mozliwo$¢ zliczania pradu tadowania i hamowania regeneracyjnego (prad ze
znakiem ujemnym). Taki prad odejmowany jest od aktualnego zuzycia baterii.
Wplywa to na podniesienie wskaznika poziomu natadowania.

62



Zliczanie pradu tadowania realizowane jest poprzez jeden i ten sam czujnik
pradu, ktory stuzy do pomiaru pradu roztadowania.

Aby mozliwe bylo zliczanie pradu fadowania, przewod (+) plusowy od gniazda
fadowania musi by¢ podlaczony za czujnikiem pradu (tak jak na schemacie
potaczen), a komputer MPe, musi by¢ wiaczony podczas tadowania.

Gdy podczas tadowania komputer MPe bedzie wylaczony, to po ponownym
wlaczeniu, warto$ci zuzytych watogodzin i tym samym wskaznik poziomu
naladowania, zostang oszacowane na podstawie aktualnego napiecia
akumulatora.

8.17. llos¢ cykli tadowania baterii
System MPe zlicza ilo$¢ cykli fadowania baterii w nastgpujacy sposob:

1. System zapamigtuje ilos¢ pobranych z baterii amperogodzin od
momentu instalacji systemu w pojezdzie.
2. System dzieli zapamigtang ilo$¢ pobranych amperogodzin przez
pojemnos¢ akumulatora zapisang w parametrze nr 1.
Obliczona w ten sposob ilos¢ cykli tadowania jest prezentowana
uzytkownikowi na wyswietlaczu.

Warto$¢ te mozna wstepnie ustawi¢ z poziomu wyswietlacza MaxiColor lub
aplikacji MPeSET. Aby ustawiona wstegpnie wartos¢ pojawila si¢ na aktualnym
wskazaniu, nalezy zrestartowa¢ komputer MPe. Pojazd musi sta¢ w miejscu i
nie moze pojawi¢ si¢ zadna predkos¢ na liczniku, poniewaz dane si¢ wtedy nie
Zapisza.

Warto$¢ jaka nalezy wpisaé w ustawieniu, to pojemno$¢ akumulatora w Ah

pomnozona przez ilos¢ cykli. Przyktadowo: jezeli chcemy mie¢ 15 cykli
tadowania, to musimy wpisa¢ 15*pojemnos$¢ akumulatora w Ah.

8.18. Zuzycie energii przez pojazd

Ilo§¢ zuzywanej energii do przejechania jednego kilometra lub jednej mili
zarejestrowana podczas zliczania aktualnego dystansu dziennego wyrazana jest
w watogodzinach na kilometr [Wh/km)].

Wskazanie to kasowane jest wraz z kasowaniem dystansu dziennego.

Tak, jak w przypadku samochodéw porownujemy ich energochtonnosc,
positkujac sie jego spalaniem paliwa wyrazonym w litrach na 100 km, tak w
przypadku lekkich pojazdéw elektrycznych porownujemy ich energochtonnos¢,
positkujac si¢ zuzyciem energii wyrazanym w watogodzinach na kilometr
[Wh/km].

Watogodzina to jednostka uzyskana poprzez wymnozenie napigcia baterii w
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woltach [V] razy prad z niej pobierany w amperach [A] i razy czas poboru tego
pradu w godzinach [h].

Z uwagi na to, ze pojazdy elektryczne maja zapotrzebowanie na moc, a nie na
prad, to watogodzina jest idealng jednostka do porownania dwoch baterii
(nawet o r6znym napigciu) pod katem zgromadzonej w nich energii.

Z tej samej jednostki mozemy skorzysta¢ do zobrazowania aktualnego stanu
naladowania baterii oraz do oszacowania pozostalego zasiggu pojazdu na
pozostatej baterii.

Dla przyktadu: bateria o napieciu nominalnym 48 V i pojemnosci 10 Ah
posiada pojemno$¢ 48*10=480 Wh.

Jezeli naped pojazdu, ktorym si¢ poruszamy bedzie pobieral z baterii 480 W
przez 1 godzing, to roztaduje t¢ bateri¢ calkowicie.

Jezeli naped pojazdu, ktérym si¢ poruszamy bedzie mial zuzycie energii na
poziomie 10 Wh/km, to po przejechaniu 48 km roztaduje t¢ bateri¢ catkowicie.

Komputer MPe posiada wbudowany miernik zuzycia energii baterii w Wh
(watogodzinach). Dzieki temu doktadnie wiemy, ile watogodzin zostalo juz
zuzytych z baterii od ostatniego tadowania. Rowniez dzigki temu, ze badamy,
w jakim dystansie zostala zuzyta ta energia, to znamy zuzycie energii w
przeliczeniu na jeden kilometr jazdy. Posiadajac te dane, jesteSmy w stanie
oszacowad, ile jeszcze kilometrow przejedziemy na energii pozostatej w baterii.

8.19. Odczyt temperatury T1i T2

Po zainstalowaniu czujnikéw temperatury (maks. 2 szt.) mozemy odczytywac
warto$¢ temperatury przez nich zmierzone.

Komputer MPe moze wyswietla¢ temperatur¢ w nastgpujacych jednostkach:

e stopnie Celsjusza
e stopnie Fahrenheita

Odpowiednig jednostke nalezy ustawi¢ w konfiguracji urzadzenia (parametr nr
40).

Mozna ustawi¢ komputer MPe tak, aby po przekroczeniu danej temperatury
zostat odcigty naped w celu zabezpieczenia przed przegrzaniem (parametry nr
431 44).

Wazne: Czujniki NTC10K oraz KTY83 podlaczamy pomiedzy +5V (np.
zlacze nr 34) oraz wejscia T1 i T2 (ztacza 32 1 33)
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8.20. Kadencja

Kadencja to predkos¢ obrotowa korby wyrazona w obrotach na minutg
[obr/min].

Odczyt tej wartosci moze poméc nam w zdiagnozowaniu poprawnosci
dziatania czujnika kadencji PAS. Warto$¢ ta powinna rosna¢ wraz ze wzrostem
predkosci obrotowej korb.

Odczytem tej wartosci mozemy si¢ positkowaé przy ustalaniu kadencji
minimalnej 1 maksymalnej dla wspomagania PAS.

8.21. Napiecie manetki

Mozemy odczyta¢ wartos¢ sygnatu wchodzacego od manetki gazu (napigcie
manetki) wyrazone w woltach pomnozonych razy 100 [V*100]. Dla przyktadu:
warto$¢ 85 oznacza 0.85 V na wejsciu, a wartos¢ 420 oznacza 4.2 V na wejsciu.

Odczyt tej wartosci moze poméc nam w zdiagnozowaniu poprawnosci
dziatania manetki gazu. Warto$¢ ta powinna rosnagé¢ wraz ze zwigkszaniem
wychylenia manetki gazu. Poprawnie dziatajgca manetka gazu powinna dawaé
napigcia w zakresie od ok. 0.8 V. do ok. 3.6 V—-4.2 V.

Korzystajac z odczytu wartosci na ekranie wyswietlacza mozemy doktadnie
ustawi¢ parametry napie¢ wejsciowych nr 15 TIN MIN oraz nr 16 TIN MAX.
Wartosci TIN powinny by¢ o ok. 10 wieksze, niz wartosci wskazane przez
wyswietlacz, zaokraglone do pelnej ,,dziesiatki”.

Przyktadowo: Odczytana na wyswietlaczu warto$¢ napiecia wchodzacego
manetki w stanie jalowym wynosi 83 to do parametru nr 15 TIN MIN nalezy
wpisac 90.

Odczytana na wyswietlaczu warto$¢ napiecia wchodzacego manetki w stanie
wychylenia na 100% wynosi 345 to do parametru nr 16 TIN MAX nalezy
wpisac 350.

Zbyt niska warto§¢ napiecia TIN MIN (parametr nr 15) skutkowaé bedzie
zatrzymaniem wspomagania systemu pedatowania PAS. Komputer MPe bedzie
odczytywal manetke w stanie jatowym jako manetk¢ wychylong. Taka sytuacja
bedzie miata miejsce w momencie gdy warto$¢ parametru TOT MIN bedzie o 6
mnigjsza, niz aktualnie odczytywana warto$¢ parametry napigcia manetki na
wejsciu TIN.

8.22. Czujnik nacisku - ADC

Przydatne tylko w przypadku zainstalowanego 1 podlaczonego suportu
tensometrycznego. Pokazuje cyfrowa reprezentacj¢ sygnalu analogowego
(napiecia) wchodzacego do MPe, pochodzacego od czujnika nacisku.
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Parametr ten jest potrzebny do prawidtowego skalibrowania czujnika nacisku
na pedaty. Jego warto$¢ zmienia si¢ wraz ze zmiang sity nacisku stopa na pedat.
(Proces kalibracji opisany jest w opisie wspomagania PAS z uzyciem suportu
tensometrycznego).

Parametr przyjmuje warto$¢ od 0 do 1023 i nie posiada jednostki.

8.23. Masa na pedale

Przy prawidtowo skalibrowanym czujniku nacisku na pedaty w tym parametrze
mozemy odczyta¢, jaka aktualnie masa spoczywa na pedale w momencie, gdy
korba jest rownolegle do ziemi.

Parametr podawany jest w jednostce kg*10 i najczesciej przyjmuje wartos¢ od
0 do 600 (600 = 60 kg masy na pedale).
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9. Opis dziatania funkcji komputera MPeV6 oraz ich
konfiguracji

9.1. Tryb zablokowany i odblokowany
W systemie MPe mamy mozliwos$¢ pracy w dwoch trybach:

*  zablokowanym (warto$¢ domyslna <250 W, 25 km/h)
e  odblokowanym (bez ograniczen)
W trybie zablokowanym ograniczone sa nastepujace funkcje:

*  nie dziala manetka gazu
* nie dziala tempomat
* moc wspomagania wszystkich stopni wspomagania pedalowania PAS
zostaje ograniczona do tej ustawionej dla trybu zablokowanego (w
konfiguracji MPe nr 73 - domyslnie 250 W)
*  predkos¢ wspomagania wszystkich stopni wspomagania pedatowania
PAS zostaje ograniczona do tej ustawionej dla trybu zablokowanego
(w konfiguracji MPe nr 72 - domyslnie 25 km/h)
* nie dziala opcja PAS BOOST (wzmocnienie mocy przy starcie oraz
wznowieniu pedatowania podczas jazdy)
Istnieje mozliwos$¢ szybkiego przetaczania pomiedzy trybem zablokowanym, a
odblokowanym (patrz w rozdzialach ,Obstuga MPeV6 za pomoca
wyswietlacza”).

Domyslnie, przy pierwszym podiaczeniu komputera MPe, system ustawiony
jest na wilaczanie si¢ w trybie zablokowanym. Aby go odblokowa¢, nalezy
skorzysta¢ ze skrotow klawiszowych danego wyswietlacza. Istnieje mozliwos¢
ustawienia, aby system MPe nie wlaczal si¢ zawsze zawsze w trybie
zablokowanym (parametr nr 70). Wowczas wlaczy si¢ w takim trybie, w jakim
byt przed wytaczeniem.

Gdy aktywny jest tryb zablokowany, to na wyswietlaczu stopien wspomagania
znajduje si¢ w bialej ramce. Po wytaczeniu trybu zablokowanego ramka znika.

9.2. Stopnie wspomagania

W systemie MPe mamy dostgpnych pig¢ stopni wspomagania. Mozemy je
dowolnie skonfigurowa¢ pod katem wspomagania pedatowania PAS oraz
niezaleznie od PAS pod katem czulosci manetki.
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9.3. Regulator mocy PID

9.3.1. Do czego stuzy ten regulator?
W MPeV6 zaimplementowany zostal regulator mocy PID, ktory steruje:

*  mocg wspomagania pedatowania PAS do 3000 W
* mocg ograniczenia manetki gazu do 1000 W (tylko w trybie
ograniczenia mocy manetki)
* mocg tempomatu do 2000 W
Ze wzgledu na charakterystyke pracy regulatora PID powyzsze funkcje nie
beda dziataly poprawnie bez obcigzenia (np. w przypadku roweru z kotem
podniesionym w gorze, podczas serwisu).

9.3.2. Co to jest regulator PID?

Regulator PID swoja nazwe¢ wzial od angielskich nazw trzech cztonow, z
ktorych sie sktada:

Proporcjonalno (Proportional)
Catkujaco (Integral)
Roézniczkujacy (Derivative)

Nie zaglebiajac si¢ w szczegodty, regulator PID to taki regulator, ktory dziata w
sprzezeniu zwrotnym. Znaczy to, ze na biezaco bada warto$¢, ktora steruje.
Jezeli warto$¢ aktualnie zmierzona odbiega od wartosci zadanej, to regulator
dazy do tego, aby ja skorygowac.

Przyktad: regulator zadaje moc na silnik 500 W poprzez ustawienia napigcia
manetki na 30%. Nastgpnie zostaje zmierzona aktualna moc pobierana przez
silnik i okazuje sig, ze jest 600 W. W tym momencie regulator sam decyduje o
tym, aby napigcie manetki obnizy¢, np. do 28%. Po obnizeniu napigcia manetki
do 28%, regulator odczytuje poprawng moc zadang na poziomie 500 W.

Ten przyklad opisuje sytuacje idealng. W rzeczywistosci jednak nie wystarczy
raz skorygowa¢ napigcia manetki, aby uzyska¢ pozadang moc. Wptywa na to
wiele czynnikow, takich jak: uksztaltowanie terenu, moc silnika, masa i
bezwladnos$¢ pojazdu. Napiecie manetki musi by¢ korygowane kilka razy na
sekundg. Od ustawienia regulatora zalezy, czy te zmiany beda odbywac si¢
prawidtowo.

Moze okazaé si¢, ze regulator bedzie przesterowany i1 bedzie regulowat
napigciem manetki gazu zbyt gwaltownie. Bedzie si¢ to objawiato
intensywnym ,,falowaniem” mocy (Ilustracja_1).
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Przeciwna sytuacja bedzie, gdy regulator PID bedzie reagowal zbyt wolno.
Bedzie si¢ to objawialo ospalym reagowaniem systemu na zmiany i na
osiagnigcie wartosci zadanej (Ilustracja 3).

W dobrze ustawionym regulatorze PID warto§¢ zadana uzyskiwana jest szybko
i bez falowania (Ilustracja_2).

NAas
AV LY

llustracja 9.3.2_1: Regulator
przesterowany

[lustracja 9.3.2_2: Regulator

; ’ [lustracja 9.3.2_3: Regulator
ustawiony poprawnie

niedosterowany (ospaty)

9.3.3. Nastawy regulatora PID

Do ustawienia szybkos$ci reakcji regulatora PID stuza trzy wspotczynniki kP,
kI, kD (parametry 50,51,52). Wpltywaja one na poszczegolne cztony regulatora.

Komputer MPeV6 jest urzadzeniem uniwersalnym, ktére mozna zastosowaé¢ w
nieskonczonej ilosci konfiguracji pojazdéw. Dlatego moze si¢ okazaé
konieczne dostrojenie regulatora PID do konkretnego zastosowania.

Zwigkszanie wartosci wspoltczynnikow kP, kI, kD bedzie kierowato regulator w
stron¢ przesterowania, a zmniejszanie ich wartoSci bedzie kierowato do
niedosterowania.

Roéwnolegle z regulatorem PID dziataja mechanizmy, wplywajace na sam
regulator, takie jak:

*  mechanizm odczytujacy kadencje (predkos¢ obrotowa korby), ktory
wraz ze wzrostem kadencji zwigksza moc zadang, az do osiggni¢cia
limitu ~ zadanego dla  danego  stopnia  wspomagania
(w konfiguracji MPeV6 odpowiadaja za niego parametry 90 - 94:
»Kadencja min.”, 95 - 99: , Kadencja maks.”)

*  mechanizm odczytujacy predkos¢ pojazdu, ktory wraz ze wzrostem
predkosci zmniejsza moc zadana, az do zera po osiaggnigcia limitu
predkosci  ustawionego dla danego stopnia  wspomagania
(w konfiguracji MPeV6 odpowiadaja za niego parametry 80 - 84:
,Ogr. predkosci”, 59: ,,Wsp. pr. PAS min.”)

* mechanizm spowalniajacy/opdzniajacy szybko$¢ narastania lub
opadania mocy zadanej z  powyzszych  mechanizmow
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(w konfiguracji MPeV6 odpowiadaja za niego parametry 61:
,Narastanie wsp. pr.", 64: , Tempomat pr. nar. mocy", 100 - 104:
,,Narastanie mocy PAS", 120: ,,Wzmocnienie PAS pr.nar.mocy”, 140 -
144: ,,Szybkos¢ manetki')
Dodatkowo w MPeV6 mamy mozliwos$¢ nastawienia dwoch szybkosci reakcji
regulatora PID: szybki i wolny.

Regulator wolny zalaczy si¢ wtedy, gdy moc aktualna nie bedzie bardziej
odbiegata od mocy zadanej, niz ustawiona w parametrze "Wolny PID / prog”.
Dzigki temu mamy mozliwo$¢ doktadniej dostroi¢ regulator PID w obszarze
limitu mocy zadane;j.

Domyslnie regulator wolny PID jest wylaczony i nalezy go aktywowac¢ jedynie
wtedy, gdy wszystkie inne metody regulacji zawiodly. Regulator wolny PID
powinien mie¢ nastawy przynajmniej o polowg¢ mniejsze wartosci, niz
podstawowe warto$ci PID. Domyslnie dziala tylko regulator PID szybki.

9.3.3.1. Parametr nr 60 PIDPWMMAX

Ten parametr bezposrednio wptywa na to, jaka maksymalng warto§¢ napigcia
manetki gazu wysle regulator PID do sterownika silnika. Parametr moze
przyjmowaé wartos¢ 0 - 255, gdzie0=0V,a255=5V.

Ten parametr powinien by¢ ustawiony najnizej, jak to tylko mozliwe, aby
jeszcze prawidlowo dziatato wspomaganie pedatowania PAS. Nalezy to zrobi¢
doswiadczalnie. Domyslnie dla konstrukcji ok. 3000 W parametr ten przyjmuje
ok. warto$¢ 150, a dla konstrukcji duzej mocy (ok. 10000 W) przyjmuje
warto$¢ 70. Jezeli parametr ten bedzie ustawiony zbyt nisko, to wspomaganie
PAS nie osiggnie zaprogramowanej mocy. Jezeli ten parametr bedzie ustawiony
zbyt wysoko, to podczas jednostajnej jazdy ze wspomaganiem PAS moze
dochodzi¢ do szarpniecia, czyli naglego skoku mocy przez utamek sekundy.
Zwtaszcza w konstrukcjach duzej mocy jest wazne prawidtowe ustawienie tego
parametru, gdyz nagly skok mocy jest mocno wyczuwalny.

9.3.4. Kiedy dostrajac¢ regulator PID?
Regulator PID nalezy dostroi¢, gdy:

e podczas jazdy ze wspomaganiem pedatowania PAS, odczuwamy
falowanie mocy pojazdu (zwlaszcza podczas przyspieszania lub w
okolicy predkosci granicznej dla danego stopnia wspomagania)

*  podczas jazdy z uzyciem tempomatu, moc mocno faluje (delikatne
falowanie moze by¢ wyczuwalne i jest to normalne)

*  podczas jazdy z uzyciem ograniczenia mocy manetki gazu (tryb pracy
manetki = 1), odczuwamy zdecydowanie mocne falowanie mocy
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pojazdu (delikatne falowanie moze by¢ wyczuwalne i jest to
normalne)

9.3.5. Procedura dostrajania regulatora PID

Urzadzenie MPe dostarczane jest z domys$lnymi ustawieniami wspotczynnikow
P I D, ktére nalezy traktowaé jako wyjsciowe (parametry nr 50, 51, 52).
Podczas jazdy nalezy eksperymentalnie dobiera¢ nowe wartosci parametrow,
kierujac si¢ nastepujacymi wskazowkami:

*  w pierwszej kolejnosci nalezy zmienia¢ wszystkie parametry na raz o
podobna ilo$¢ % wartosci.

Dla przyktadu: jezeli parametry ustawione sg na P=300, [=200, D=100
i chcemy zmniejszy¢ czuto§¢ regulatora to nalezy zmniejszyc
wszystkie, np. 0 50%, co da P=150, I=100, D=50)

* w drugiej kolejnosci, jezeli zmienianie wszystkich parametrow na raz
nie przynosi poprawy, to nalezy eksperymentalnie probowac zmienia¢
tylko jeden parametr na raz o 10% wartosci, w celu poszukiwania
poprawy pracy regulatora

e jezeli regulator jest zbyt czuly. sama zmiana warto$ci PID moze nie
wystarczy¢. Nalezy wtedy zmniejszy¢ rowniez predkos$¢ narastania
mocy zadanej (wejsciowej do regulatora) (parametry nr 100 - 104, 61,
64, 65, 120)

Powyzsze wskazowki opisywaly zmniejszanie czutosci regulatora PID. Jezeli
regulator reaguje zbyt wolno, nalezy zwickszac¢ te wartosci.

W przypadku ciaglego falowania przy predkosci zblizonej do granicznej,
mozna sprobowac aktywowac regulator PID wolny. Nalezy ustawiaé¢ wartos¢
parametru nr 56 na, np. 100 W. Warto$ci wspotczynnikdéw kP, kI, kD regulatora
wolnego powinny mieé nastawy przynajmniej o polowe¢ mniejsze, niz
podstawowe wartosci PID.

9.4. Wspomaganie pedatowania PAS oparte tylko o czujnik kadencji

9.4.1. Opis dziatania funkcji PAS (dla samego czujnika kadencji)

Dzigki systemowi MPe istnieje mozliwos$¢ dotozenia do pojazdu wspomagania
pedatowania PAS (Pedal Assist System). Aby bylo to mozliwe, sterownik
silnika, z ktorym ma wspolpracowaé komputer MPe, musi posiada¢ wejscie na
manetke gazu w standardzie napigcia 0.8 V — 4.2 V. Wigkszosé¢ sterownikow
dostepnych na rynku posiada takie wejscie.
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Czujnik pradu, wlaczamy pomiedzy bateri¢ i sterownik silnika, a do ptyty
glownej MPe podtaczamy wszystkie niezbedne czujniki, takie jak:

*  czujnik kadencji (czujnik PAS)

*  manetka gazu

e czujnik predkosci

e czujnik hamulca
Na podstawie danych z powyzszych czujnikéw komputer MPe ustala poziom
napigcia, ktory wysyta do sterownika silnika na wejscie manetki gazu. W ten
sposob reguluje moca i predkoscia obrotowa silnika. Regulacja mocy i
predkosci oparta jest o regulator PID, ktory opisany jest na poczatku tego
rozdziahu.

Gdy krecimy korbami zadajemy silnikowi (poprzez regulator PID) moc, ktora
powinien uzyska¢. Moc =zaczyna by¢ zadawana dopiero wtedy, gdy
przekroczymy kadencje minimalng (parametry 90 - 94) oraz przekroczymy
predkos¢ minimalng (parametry 85 - 89). Predko$¢ i moc zaczynajg rosnac
liniowo, az do osiagni¢cia kadencji maksymalnej (parametry 95 - 99). Po
przekroczeniu kadencji maksymalnej, moc zadana jest w pelni dla ustawionej
dla danego stopnia wspomagania.

Gdy zblizamy si¢ do ograniczenia predkosci, ustawionego dla danego stopnia
wspomagania, to juz od 5 km/h przed jej osiagnigciem, regulator zmniejsza
moc wspomagania. Po przekroczeniu tej predkosci, komputer MPe zadaje tylko
tyle % mocy, ile jest ustawione w parametrze nr 59 ,,Wsp. pr. PAS min.", czyli
domyslnie 1%.

Gdy dla danego stopnia wspomagania ustawimy limit predkosci, np. 25 km/h,
to tak naprawde pojazd rozpedzi nas do predkosci ok. 22 — 23 km/h. Dzieje si¢
tak, poniewaz juz od predkosci 20km/h zaczyna by¢ zmniejszana moc po to,
aby nie przekroczy¢ predkosci 25 km/h. Ma to na celu uniknigcie naglego
odcigcia wspomagania, do granicy, ktora ustawiliSmy dla danego stopnia
wspomagania, w tym przypadku 25 km/h. Dzigki temu bardzo ptynnie
zblizamy si¢ do granicy ustawien odcigcia.

Regulator PID gorzej radzi sobie ze stabilizacja mocy, gdy ustawimy predkosé
wspomagania PAS powyzej tego, co fizycznie jesteSmy w stanie dokrecié
korbami.

Jezeli ustawimy wysoka kadencj¢ maksymalna, to pelne wspomaganie
uzyskamy dopiero przy tej kadencji. Oznacza to, ze rower begdzie nas
wspomagat elektrycznie stabo, gdy bedziemy wolno krecili korbami i bedzie
nas wspomagat mocno, gdy bedziemy szybko krecili korbami. Takie ustawienie
spowoduje, ze rower elektryczny bedzie swoim zachowaniem bardziej zblizony
do zwyklego roweru bez wspomagania. Dodatkowym atutem takiego
ustawienia jest to, ze rower nie wyprzedza naszego pedatowania i nie dochodzi
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do sytuacji, w ktorej to ,,machamy nogami w powietrzu”, nie czujac zadnego
oporu pod stopami.

9.4.2. Mozliwosci konfiguracyjne wspomagania PAS (dla samego czujnika
kadencji)

Do kazdego stopnia wspomagania mozemy przypisa¢ indywidualne wartosci
parametrow, takich jak:

*  limit predkosci (parametry 80 - 84)

*  moc wspomagania w watach [W] (parametry 75 - 79)

*  minimalna predkos$¢ zalaczenia PAS (parametry 85 - 89)
* minimalna kadencja zatagczenia PAS (parametry 90 - 94)

* maksymalna kadencja, do ktorej liniowo bedzie narasta¢ moc PAS
(parametry 95 - 99)

*  zwickszona moc startowa, tzw. PAS BOOST (parametry nr 105 - 109)

e czas zwigkszonej mocy startowej PAS BOOST (parametry nr 110 —
114)

*  predkos¢ pojazdu, powyzej ktorej nie zalaczy si¢ PAS BOOST
(parametry nr 115 - 119)

e szybko$¢ narastania mocy PAS (czulo§¢ wspomagania na zmiany
kadencji i predkosci) (parametry nr 100 - 104)

Dla wszystkich stopni wspomagania wspdlnie mozna wyregulowac:
e szybko$¢ narastania mocy startowej Pas Boost (parametr nr 120)

e czas od$wiezania kadencji (parametr nr 121)

9.4.3. Szybkos¢ reakcji na rozpoczecie i zaprzestanie pedatowania (dla samego
czujnika kadencji)

Uzytkownik ma wplyw na szybko$¢ reakcji na rozpoczgcie i zaprzestanie
pedatowania. Stuzy do tego parametr nr 121, ktéry decyduje o szybkosci
odswiezania danych pobieranych z czujnika kadencji.

Parametr ten przyjmuje wartosci od 150 - 750 [ms].

Ustawiajac nisko ten parametr [150 ms], system szybciej zareaguje na odczyty
czujnika kadencji 1 tym samym szybciej rozpocznie wspomaganie i szybciej
skonczy wspomaganie. Moze si¢ jednak okazaé, ze zbyt nisko ustawiony
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parametr 121 skutkowaé bedzie ,,szarpaniem” napedu przy bardzo niskiej
kadencji. Spowodowane jest to tym, ze magnesy na tarczy czujnika kadencji
nie zdaza, jeden po drugim, wzbudzi¢ czujnika przed uplywem czasu
odswiezania.

Ustawiajac wysoko ten parametr [750 ms], system wolniej zareaguje na
odczyty czujnika kadencji i tym samym podzniej rozpocznie wspomaganie i
pozniej skonczy wspomaganie. W tym przypadku po zaprzestaniu pedatowania
system bedzie zadawal moc na silnik jeszcze przez ok 1 - 2 sekundy.

Domys$lna warto$¢ tego parametru ustawiona jest na 250 ms. Zaleca si¢
dopasowanie tej warto$¢ do indywidualnych potrzeb, terenu, po ktorym
jezdzimy, a takze sytuacji, w ktorych znajdujemy si¢ podczas jazdy.

9.4.4. Funkcja PAS Boost / Wzmocnienie mocy wspomagania przy ruszaniu (dla
samego czujnika kadencji)

Funkcja PAS Boost pozwala na zwigkszenie mocy wspomagania podczas
ruszania z miejsca oraz na szybsze narastanie tej mocy.

Funkcja PAS Boost aktywuje si¢ w momencie, gdy spelnione sg nastepujace
warunki:

e dopiero co rozpoczeglismy kreci¢ korbg, a czas od rozpoczecia jest
mniejszy, niz czas trwania wzmocnienia mocy zadany w parametrach

nr 110 - 114

*  kadencja jest wigksza od kadencji minimalnej zadanej w parametrach
90 - 94

e predkos¢ pojazdu jest mniejsza od tej zadanej w parametrach 115 -
119

e predkos¢ pojazdu jest wigksza od tej zadanej w parametrach 85 - 89

Wskazowki:

e ustawiajac limit predkosci, np. do 10 km/h dla funkcji PAS Boost,
mozemy uzyska¢ efekt wzmocnienia mocy tylko przy starcie z
miejsca, a nie w catym zakresie predkosci (parametry nr 115 - 119).
Przyktadowo: jadac po ptaskim terenie z predkoscia 20 km/h,
przestajemy nagle pedalowac. Pojazd zaczyna  zwalniac.
Rozpoczynajac ponownie krecenie przy predkosci, np. 15 km/h,
funkcja PAS Boost si¢ wtedy nie uaktywni (limit ten jest ustawiony do
10 km/h). Gdyby predkos¢ spadta nam ponizej 10 km/h, funkcja PAS
Boost si¢ uaktywni.

e limit predkos$ci dla funkcji PAS Boost (parametry 115 - 119) powinien
by¢ ustawiony co najmniej na 8 km/h mniej niz limit predkosci danego
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stopnia wspomagania (parametry 80 - 84). Nie zastosowanie si¢ do
tego zalecenia bgdzie objawiato si¢ falowaniem mocy i szarpaniem
przy predkosci bliskiej ograniczeniu dla danego stopnia wspomagania.

* mozna zmniejszy¢ predkos¢ narastania mocy startowej, aby ruszanie
byto bardziej ptynne (parametr nr 120). Domys$lnie ten parametr
ustawiony jest na 5000 W/s co oznacza, ze w momencie zalgczania
funkcji Pas Boost moc narasta bardzo szybko, co spowoduje nagle
przyspieszenie pojazdu. Jezeli bedziemy chcieli bardziej tagodnie
rusza¢, to mozna ustawi¢ ten parametr na, np. 500 W/s i wtedy pojazd
ruszy bardziej ptynnie.

9.5. Wspomaganie pedatowania PAS oparte o suport tensometryczny i czujnik
kadencji

9.5.1. Opis dziatania funkcji PAS (dla suportu tensometrycznego z czujnikiem
kadencji)

Dzigki systemowi MPe istnieje mozliwos$¢ dotozenia do pojazdu wspomagania
pedatowania PAS (Pedal Assist System). Aby bylo to mozliwe, sterownik
silnika, z ktorym ma wspotpracowaé komputer MPe, musi posiadaé¢ wejscie na
manetke gazu w standardzie napigcia 0.8 V — 4.2 V. Wigkszosé¢ sterownikow
dostepnych na rynku posiada takie wejscie.

Czujnik pradu, wlaczamy pomigdzy bateri¢ i sterownik silnika, a do plyty
gtéwnej MPe podlaczamy wszystkie niezbedne czujniki, takie jak:

*  suport tensometryczny ze zintegrowanym czujnikiem kadencji

*  manetka gazu

*  czujnik predkosci

e czujnik hamulca
Na podstawie danych z powyzszych czujnikoéw komputer MPe ustala poziom
napiecia, ktory wysyta do sterownika silnika na wejscie manetki gazu. W ten
sposob reguluje moca i predkoscia obrotowa silnika. Regulacja mocy i
predkosci oparta jest o regulator PID, ktory opisany jest na poczatku tego
rozdziahu.

Gdy krgcimy korbami zadajemy silnikowi (poprzez regulator PID) moc, ktora
powinien uzyskac. Moc zaczyna by¢ zadawana dopiero wtedy, gdy
przekroczymy kadencje minimalng (parametry 90 - 94) oraz przekroczymy
predko$¢ minimalng (parametry 85 - 89) oraz bedziemy wywiera¢ nacisk na
pedaty. W odroznieniu od systemu wspomagania pedatowania opartego tylko o
czujnik kadencji, tutaj nacisk na pedaty jest wymagany - bez tego nie uaktywni
si¢ wspomaganie pedatowania.
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Dzigki temu, ze mamy do dyspozycji czujniki predkosci obrotowej korb i
momentu obrotowego przyktadanego do korb to mozemy obliczy¢ moc
pedatowania rowerzysty. W duzym uproszczeniu mowigc moc rowerzysty to
iloczyn kadencji i momentu obrotowego na wale korby. Znaczy to, ze moc
generowana przez rowerzyste bedzie wigksza, gdy bedzie on mocniej naciskat
na pedaty lub, gdy zwigkszy kadencje.

Zwigkszajac moc, rowerzysta zwigksza tez moc napedu elektrycznego, ktora go
wspomaga. Zmiang sposobu pedalowania mamy wplyw na to, jak zachowuje
si¢ wspomaganie roweru, mozemy przyspiesza¢ i zwalnia¢ - doktadnie tak
samo, jak podczas jazdy na zwyklym rowerze, bez napedu elektrycznego. Gdy
pedatujemy silniej i szybciej rower przyspiesza, a gdy pedalujemy stabiej i
wolniej rower zwalnia.

Jezeli mamy zbyt wolne przetozenie na przerzutce, to nie ma mozliwosci
jechania szybciej niz pozwala to aktualne przetozenie. Powyzej pewnej
predkosci stracimy mozliwo$¢ naciskania na pedaty, wigc moc rowerzysty i
napg¢du spadng do zera.

Dzigki temu, ze mamy czujnik nacisku na pedaty, to rower nie wyprzedza
naszego pedatowania. Nie dochodzi do sytuacji, w ktorej to ,,machamy nogami
W powietrzu”, nie czujac zadnego oporu pod stopami.

Gdy zblizamy si¢ do ograniczenia predkosci ustawionego dla danego stopnia
wspomagania, to juz od 5 km/h przed jej osiagnigciem, regulator zmniejsza
moc wspomagania. Po przekroczeniu tej predkosci, komputer MPe zadaje tylko
tyle % mocy, ile jest ustawione w parametrze nr 59 ,,Wsp. pr. PAS min.", czyli
domyslnie 1%.

Gdy dla danego stopnia wspomagania ustawimy limit predkosci, np. 25 km/h,
to tak naprawdg¢ pojazd bedzie wspomagat nas do predkosci ok. 22 — 23 km/h.
Dzieje si¢ tak, poniewaz juz od predkosci 20 km/h zaczyna by¢ zmniejszana
moc po to, aby nie przekroczy¢ predkosci 25 km/h. Ma to na celu uniknigcie
naglego odcigcia wspomagania, do granicy, ktérg ustawiliSmy dla danego
stopnia wspomagania, w tym przypadku 25 km/h. Dzigki temu bardzo plynnie
zblizamy si¢ do granicy ustawien odcigcia.

9.5.2. Mozliwo$ci  konfiguracyjne  wspomagania PAS (dla  suportu
tensometrycznego z czujnikiem kadencji)

Do kazdego stopnia wspomagania mozemy przypisa¢ indywidualne wartosci
parametrow, takich jak:

e limit predkosci (parametry 80 - 84)

*  mnoznik wspomagania* od 1 do 20 (parametry 75 - 79)

*  minimalna predkos$¢ zataczenia PAS (parametry 85 - 89)
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* minimalna kadencja zataczenia PAS (parametry 90 - 94)
*  zwickszona moc startowa, tzw. PAS BOOST (parametry nr 105 - 109)
e czas zwigkszonej mocy startowej PAS BOOST (parametry nr 110 -
114)
*  predkos¢ pojazdu, powyzej ktorej nie zalaczy si¢ PAS BOOST
(parametry nr 115 - 119)
e szybko$§¢ narastania mocy PAS (czuto$¢ wspomagania na zmiany
mocy rowerzysty) (parametry nr 100 - 104)
*mnoznik wspomagania moéwi systemowi ile razy moc pedatujacego
rowerzysty ma zosta¢ zwigkszona. Mnoznik jest dzielony na dwa, aby
umozliwi¢ potowiczne zwigkszanie mnoznika.

Przyktad: rowerzysta wktada 100 W wiasnej sity. Chce, aby naped go
wspomagatl z zdwojong sila, czyli 200 W . Zatem mnoznik wspomagania
powinien ustawi¢ na 4, poniewaz (4/2)*100=200 W.

Inny przyktad: mnoznik ustawiony na 3 doprowadzi do sytuacji, w ktorej
rowerzysta wklada w pedatowanie np. 150 W, a naped elektryczny da pottora
razy tyle, czyli (3/2)*150=225 W.

Dla wszystkich stopni wspomagania wspdlnie mozna wyregulowac:

e szybko$¢ narastania mocy startowej Pas Boost (parametr nr 120)

*  czas od$wiezania kadencji (parametr nr 121)

* masa startowa na pedale, powyzej ktdrej rower ruszy z miejsca nawet
wtedy, gdy korba jeszcze nie zacznie si¢ obraca¢ (parametr nr 123)

Wazne: Domyslnie system wspomagania pedalowania w MPe jest ustawiony
na wspoélprace z czujnikiem kadencji (pot. czujnik PAS). Podtaczenie suportu
tensometrycznego ze zintegrowanym czujnikiem kadencji nie wystarczy, aby
skorzysta¢ z funkcji tensometru (czujnika nacisku na pedaty). Dodatkowo
nalezy ustawi¢ odpowiednio parametry od 75 do 79 oraz od 122 do 126.

Najlepiej przepisa¢ wszystkie ustawienia z dolgczonej do instrukcji tabeli
»Zatacznik nr 2: Konfiguracja MpeV6 — wszystkie parametry konfiguracyjne” z
kolumny ,,W. domyslna PAS dla suportu tensometrycznego dla roweru o wadze
do 35kg i mocy do 3000W.

9.5.3. Masa startowa na pedale (dla suportu tensometrycznego z czujnikiem
kadencii)

Dzigki suportowi tensometrycznemu mamy mozliwo$¢ wspomagania od
zerowej predkosci. Wystarczy, ze odpowiednio mocno naci$niemy stopa na
pedat i naped elektryczny si¢ aktywuje, jeszcze zanim korby zaczng sig
obraca¢. To nieoceniona funkcjonalno$¢ zwlaszcza przy ruszaniu ze swiatet lub
podczas ruszania pod gorke.
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Site nacisku startowego mozemy konfigurowaé w parametrze nr 123. Wyrazona
jest ona w kg*10. Wartos¢ 180 oznacza, ze pojazd zacznie rusza¢ od zerowej
predkosci wtedy, gdy na pedale spocznie masa 18 kg.

Ustawienie zbyt niskiej masy startowej moze spowodowac niepozadane
ruszenie pojazdu nawet wtedy, gdy bedziemy tylko opieraé¢ noge na pedale.

9.5.4. Funkcja PAS Boost / Wzmocnienie mocy wspomagania przy ruszaniu (dla
suportu tensometrycznego z czujnikiem kadencji)

Funkcja PAS Boost pozwala na zwigkszenie mocy wspomagania podczas
ruszania z miejsca oraz na szybsze narastanie tej mocy.

Funkcja PAS Boost aktywuje si¢ w momencie, gdy spelnione sa nastepujace
warunki:

* dopiero co rozpoczeliSmy kreci¢ korba i wktadamy odpowiedni nacisk
na pedal, a czas od rozpoczecia jest mniejszy, niz czas trwania
wzmocnienia mocy zadany w parametrach nr 110 - 114

*  przyktadamy sile nacisku przynajmniej 5 kgF

e kadencja jest wigksza od kadencji minimalnej zadanej w parametrach
90 - 94

e predkos¢ pojazdu jest mniejsza od tej zadanej w parametrach 115 -
119

e predkos¢ pojazdu jest wigksza od tej zadanej w parametrach 85 - 89

Wskazowki:

e ustawiajac limit predkosci, np. do 10 km/h dla funkcji PAS Boost,
mozemy uzyska¢ efekt wzmocnienia mocy tylko przy starcie z
miejsca, a nie w catym zakresie predkosci (parametry nr 115 - 119).
Przykladowo: jadac po plaskim terenie z predkoscia 20 km/h,
przestajemy nagle pedatowaé. Pojazd zaczyna  zwalniad.
Rozpoczynajac ponownie krecenie przy predkosci, np. 15 km/h,
funkcja PAS Boost si¢ wtedy nie uaktywni (limit ten jest ustawiony do
10 km/h). Gdyby predkos¢ spadta nam ponizej 10 km/h, funkcja PAS
Boost si¢ uaktywni.

*  limit predkosci dla funkcji PAS Boost (parametry 115 - 119) powinien
by¢ ustawiony co najmniej na 8km/h mniej niz limit predkosci danego
stopnia wspomagania (parametry 80 - 84). Nie zastosowanie si¢ do
tego zalecenia bedzie objawialo si¢ falowaniem mocy i szarpaniem
przy predkosci bliskiej ograniczeniu dla danego stopnia wspomagania.

* mozna zmniejszy¢ predkos$¢ narastania mocy startowej, aby ruszanie
byto bardziej ptynne (parametr nr 120). Domyslnie ten parametr
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ustawiony jest na 5000 W/s co oznacza, ze w momencie zalgczania
funkcji Pas Boost moc narasta bardzo szybko, co spowoduje nagle
przyspieszenie pojazdu. Jezeli bedziemy chceieli bardziej tagodnie
ruszac, to mozna ustawi¢ ten parametr na, np. 500 W/s i wtedy pojazd
ruszy bardziej ptynnie.

9.5.5. Kalibracja suportu tensometrycznego

Suport tensometryczny eRider T9 powinien dziala¢ na domyS$lnych
parametrach. Moze si¢ jednak okazaé, ze trzeba poprawi¢ domyslng kalibracje,
jezeli suport nie bedzie dziatat poprawnie.

Aby inny model suportu tensometrycznego prawidlowo dziatal, nalezy go
wstepnie skalibrowac.

Do obstugi i kalibracji suportu tensometrycznego stuza parametry:

* 122 - Aktywacja / dezaktywacja czujnika nacisku na pedaty

o wustawi¢ na 0, gdy nie mamy zainstalowanego suportu
tensometrycznego

© ustawi¢ na 1, gdy mamy zainstalowany suport tensometryczny

e 124 - ADC min.

©  Gdy wymagana jest kalibracja, to odczyta¢ z ekranu MPe warto$§¢
minimalng ADC dla czujnika nacisku w stanie nieobcigzonym i
wpisac tutaj ta warto$¢ powigkszona o 10.

e 125 - ADC maks.

o Gdy wymagana jest kalibracja, to odczyta¢ z ekranu MPe, warto$¢
maksymalng ADC dla czujnika nacisku w stanie obcigzonym do
takiego stopnia, ze warto$¢ ta juz nie zwigksza si¢ i wpisac ja do
tego parametru. Korba podczas obcigzania musi by¢ rownolegle
do podloza. Najprosciej jest to wykona¢ stajac catym ci¢zarem na
pedat (zwyczajowo trzeba obciazy¢ pedal masa minimum 60 kg).

e 126 - kgF maks.

o Gdy wymagana jest kalibracja, to wpisa¢ tutaj mase, ktorg
obcigzylismy pedat, przy ktorej ADC czujnika nacisku osiagnat
warto$¢ maksymalng i juz wigcej nie zwigkszat si¢. Zwyczajowo
jest to 60 kg. Warto$¢ wpisujemy jako kg*10 wigc jezeli jest to 60
kg to wpisujemy 600. Warto§¢ ta powinna by¢ réwniez podana
przez producenta suportu tensometrycznego jako maksymalna
warto$¢ mierzona przez suport.

9.6. Ustawienia dziatania manetki gazu

W systemie MPe manetke gazu podlaczamy do plyty gtownej, a dopiero
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wyjscie MPe podlagczamy do wejscia manetki gazu w sterowniku silnika.
Dzigki temu mamy mozliwo$¢ wplywania na sygnal pochodzacy od manetki
gazu.
Mozemy ogranicza¢ ten sygnat indywidualnie dla kazdego stopnia
wspomagania. Wptynie to na:
e ograniczenie mocy pojazdu
e ograniczenie czulosci manetki gazu (wolniejsza reakcja pojazdu na
wychylenie manetki gazu, tzw. SoftStart)
*  ograniczenie zakresu pracy manetki (np. wychylenie manetki na 100%
zostanie odebrane przez sterownik silnika jako wychylenie na 50%)
Sposéb ograniczenia mocy mozemy przypisa¢ indywidualnie do danego
stopnia wspomagania (parametry 135 - 139).

W systemie MPe mamy dwa sposoby ograniczania manetki gazu:

e tryb ograniczenia mocy ( parametry 135 - 139 ustawione na 1)

e tryb ograniczenia procentowego ( parametry 135 - 139 ustawione na
0)

9.6.1. Regulacja napiecia pracy manetki gazu

W systemie MPe mamy mozliwo$¢ regulacji napi¢¢ pracy manetki gazu. Mowa
tu o sygnale pochodzacym od manetki gazu, ktéry zmienia si¢ w zaleznosci od
wychylenia manetki.

Parametry odpowiadajace za prac¢ manetki gazu to:

* nr 13 TOT MIN - minimalne napigcie na wyjsciu MPe
* nr 14 TOT MAX - maksymalne napigcie na wyjsciu MPe
e nr 15 TIN MIN - minimalne napigcie na wejsciu MPe
e nr 16 TIN MAX - maksymalne napigcie na wejsciu MPe
(Nazwy TIN I TOT to skroty od angielskiego Throttle In oraz Throttle
Out.)
Domyslnie w systemie MPeV6 manetka podiaczona do ztacz $rubowych nr
25,26,27 daje sygnat sterujacy o napigciach w zakresie 0.8 V—-3.5 V.

Doktadng warto$¢ tego napigcia mozemy odczyta¢ na ekranie wyswietlacza.
(We wyswietlaczu MaxiColor 850C i aplikacji MPeBT na ekranie statystyk, a
w wyswietlaczu MiniOled w parametrze konfiguracyjnym nr 998).

Wyswietlacz pokazuje t¢ wartos¢ w jednostce V*100, czyli dla napigcia 0.8 V
bedzie pokazane 80, a dla napigcia 4.3 V bedzie pokazane 430 itd.

9.6.1.1. Ustawienie wejscia manetki gazu TIN

Korzystajac z odczytu wartosci na ekranie wyswietlacza mozemy dokladnie
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ustawi¢ parametry napie¢ wejsciowych nr 15 TIN MIN oraz nr 16 TIN MAX.
Wartosci TIN powinny by¢ o ok. 10 wieksze, niz wartoSci wskazane przez
wyswietlacz, zaokraglone do pelnej ,,dziesiatki”.

Przyktadowo: Odczytana na wyswietlaczu warto$¢ napigcia wchodzacego
manetki w stanie jalowym wynosi 83 to do parametru nr 15 TIN MIN nalezy
wpisac 90.

Odczytana na wyswietlaczu warto$¢ napigcia wchodzacego manetki w stanie
wychylenia na 100% wynosi 345 to do parametru nr 16 TIN MAX nalezy
wpisac 350.

Zbyt niska wartos¢ napigcia TIN MIN (parametr nr 15) skutkowac bedzie
zatrzymaniem wspomagania systemu pedatowania PAS. Komputer MPe bedzie
odczytywal manetke w stanie jatowym jako manetk¢ wychylong. Taka sytuacja
bedzie miata miejsce w momencie gdy warto$¢ parametru TOT MIN bedzie o 6
mniejsza, niz aktualnie odczytywana warto$¢ parametry napigcia manetki na
wejsciu TIN.

9.6.1.2. Ustawienie wyjscia manetki gazu TOT

Napigcie manetki na wyjsciu do sterownika TOT (nr ztacza na ptycie glowne;j:
24) powinno znajdowaé si¢ z zakresie uzytkowym napi¢¢ na wejsciu
sterownika silnika. Najczesciej jest to 0.8 V do ok. 3.5 V—4.2 V, czyli nastawy
80 do 350 - 420.

Uwagi zwigzane z napieciem TOT:

e zbyt wysoka warto$¢ napigcia TOT MIN (parametr nr 13) skutkowaé
bedzie samoistnym obrotem silnika co moze by¢ niebezpieczne i moze
doprowadzi¢ do wywrdcenia pojazdu lub niekontrolowane;j,
samoistnej jazdy pojazdu. Regulujac ten parametr nalezy mie¢ koto
nape¢dowe (z silnikiem) podniesione ponad powierzchni¢ podtoza.

e zbyt wysoka warto$¢ napigcia TOT MAX (parametr nr 14) skutkowaé
moze odcinaniem napgdu przez sterownik silnika, a na wyswietlaczu
MPe moze pojawiac si¢ ostrzezenie

e zbyt niska warto$¢ napigcia TOT MAX (parametr nr 14) skutkowaé
moze sytuacjg, w ktorej wychylona na 100% manetka gazu nie
doprowadzi sterownika silnika do oddania 100% nastawionej mocy

9.6.1.3. Bezpieczne napiecie manetki gazu

Manetki gazu opierajace swoje dzialanie na czujniku Halla sterowanego
magnesem maja taka przypadtos¢, ze gdy straca polaczenie z masg pojazdu to
samoistnie zadaja sygnat gazu na 100%. Aby przeciwdziata¢ sytuacji, w ktorej
uszkodzone polaczenie manetki doprowadzi do samoistnej jazdy pojazdu z
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petna mocag w systemie MPe jest zabezpieczenie. Aktywuje si¢ ono, gdy
napigcie manetki na wejsciu TIN przekroczy zadang wartosc.

Warto$¢  bezpiecznego napigecia manetki ustawia si¢ W  parametrze
konfiguracyjnym nr 18 i powinna by¢ ona o 20 wigksza, niz ta ustawiona w
parametrze nr 16 TIN MAX.

Przyktadowo: Jezeli warto§¢ parametru nr 16 TIN. MAX wynosi 350, to do
parametru nr 18 nalezy wpisa¢ wartos¢ o 20 wigksza, czyli w tym przypadku
370.

Gdy napiecie na wejsciu TIN przekroczy warto$¢ zadang w parametrze nr 18,
to MPe odetnie naped i wyswietli ostrzezenie na wyswietlaczu.

9.6.2. Tryb ograniczenia mocy manetki gazu

Gdy ustawimy manetk¢ w tryb ograniczenia mocy (parametry 135 - 139
ustawione na 1) mozemy skorzysta¢ z wbudowanego regulatora PID (wigcej o
regulatorze PID przeczytasz na poczatku tego rozdziatu). Wowczas wychylenie
manetki od 0 - 100% skutkuje zadaniem mocy od 0 W do, np. 1000 W (do
ustawienia w parametrach 130 - 134). W ten spos6b mamy pewno$¢, ze pojazd
nie pobierze z baterii wigcej mocy, niz ustawimy, a moc bedzie zwickszata sig
liniowo wraz z wychyleniem manetki.

Maksymalne ograniczenie mocy w tym trybie to 1000 W.

9.6.3. Tryb ograniczenia procentowego manetki gazu

Gdy ustawimy manetk¢ w tryb ograniczenia procentowego (parametry 135 -
139 ustawione na 0) wowczas mamy wptyw na zakres pracy manetki. Oznacza
to, ze mozemy ustawi¢ tak manetke, ze po wychyleniu manetki ,,do oporu”
system MPe wysle do sterownika tylko taki sygnal manetki, jaki odpowiada
procentowemu ograniczeniu ustawionemu dla danego stopnia wspomagania
(parametry 130 - 134).

Przyktadowo: Mamy ustawione ograniczenie 70%, wychylamy manetke ,,do
oporu”, a MPe wysle do sterownika sygnat wychylenia manetki na 70%.

9.7. Tempomat

W MPeV6 dostepny jest aktywny tempomat, ktory stara si¢ utrzymacé zadang
predkos¢, regulujac na  biezaco moca zadanag na  sterownik.
Maksymalna predkos¢ tempomatu to 40 km/h.

Maksymalna moc przydzielona do tempomatu to 2000 W.
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Obsluga tempomatu wyswietlacza MaxiColor 850C:

*  wlaczanie tempomatu: gdy wyswietlany jest ekran glowny 1 lub ekran
glowny 2, to na pilocie nalezy przytrzymac przycisk minus (-)

*  przyspieszanic o 2 km/h: nalezy wcisna¢ i przytrzymaé na pilocie
przycisk plus (+)

* spowolnienie o 2 km/h: nalezy wcisng¢ i przytrzymaé¢ na pilocie
przycisk minus (-)

*  wylaczenie: aby wyltaczy¢ tempomat, nalezy jednokrotnie kliknaé
dowolnym przyciskiem, ruszy¢ manetka gazu lub aktywowaé czujnik
hamulca

Obstluga tempomatu za pomoca wyswietlacza MiniOled:

*  wlaczanie: gdy wyswietlany jest ekran glowny nalezy przytrzymaé
przycisk dolny

e przyspieszanie o 2 km/h: nalezy wcisna¢ i przytrzymac gorny przycisk

*  spowolnienie o 2 km/h: nalezy wcisna¢ i przytrzymac dolny przycisk

*  wylaczenie: aby wylaczy¢ tempomat nalezy jednokrotnie kliknaé
dowolnym przyciskiem, ruszy¢ manetka gazu lub aktywowac czujnik
hamulca

Obstuga tempomatu za pomocg aplikacji na smartfon (modut MPeBT):

e za pomoca samej aplikacji na smartfon nie da si¢ aktywowac
tempomatu

*  potrzeba zainstalowa¢ dodatkowe przyciski wg. schematu potgczen nr
S6.X MPeV6 1 postgpowal tak, jak w przypadku przyciskow
wyswietlacza MiniOled

9.7.1. Opis dziatania i ustawienia tempomatu

W konfiguracji mamy nastgpujace parametry, odpowiadajace za prace
tempomatu:

*  moc minimalna (parametr nr 62)

*  moc maksymalna (parametr nr 63)

*  predkos¢ narastania mocy (parametr nr 64)

*  maksymalna predko$¢ (parametr nr 65)
Tempomat dziata w taki sposob, ze w momencie jego zalgczania zapisywana
jest aktualna predkosé, ktora tempomat bedzie starat si¢ utrzymac¢. Tempomat
utrzymuje predkosé, zwickszajac lub zmniejszajac moc zadang (czyli dodaje
lub odejmuje sygnat manetki gazu wysytany do sterownika).

W tym samym momencie do tempomatu zostanie przypisana moc, z ktora
pojazd bedzie napedzany, aby dang predkos¢ utrzymaé. Wraz ze wzrostem
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predkosci, zapotrzebowanie na moc, potrzebna do jej utrzymania, réwniez
wzrasta.

Moc tempomatu przypisywana jest w nastepujacy sposob:

1. system MPe poréwnuje i ustala procentowag pozycje aktualnej
predkos¢ wzgledem predkosci zerowej oraz predkosci maksymalnej
tempomatu (parametr nr 65)

2. system MPe przypisuje moc tempomatu z zakresu pomi¢dzy mocg
minimalng (parametr nr 62), a mocg maksymalng (parametr nr 63). Z
taka moca bedzie staral si¢ napedza¢ pojazd, aby utrzymac zadang
predkosc

Przyktad: Moc minimalna ustawiona na 100 W, moc maksymalna ustawiona na
1000 W, predkos$¢ maks. ustawiona na 40 km/h, predkos$¢ zadana 20 km/h. Przy
takich ustawieniach moc przypisana do tempomatu wynosi 50% wartosci mocy
pomiedzy moca minimalng, a moca maksymalna, czyli ok. 550 W.

Jezeli ustawimy zbyt mate wartosci mocy, to tempomat moze nie uzyskac zbyt
wysokiej predkosci zadane;.

Jezeli ustawimy zbyt duze wartosci mocy, to tempomat moze szarpaé przy
niskich predkosciach.

O tym, jak szybko tempomat zareaguje na rzeczywista zmiang¢ predkosci,
decyduje parametr nr 64, czyli predkos$¢ narastania mocy tempomatu. Lekkie
pojazdy elektryczne maja duza bezwtadno$é, co oznacza, Zze rozpgdzone moga
przez dhugi czas utrzymaé predkosé bez dzialania sit zewngtrznych. Dlatego
reakcja tempomatu nie moze by¢ zbyt szybka, gdyz tempomat nie bedzie w
stanie utrzymaé predkosci zadanej i bedzie ja czesto mocno przekraczat.
Domyslna warto$¢ predko$ci narastania mocy tempomatu wynosi ok. 300 W/s i
w wigkszosci przypadkow bedzie odpowiednia. Dopuszczalne wartosci 50-500
Wis.

9.8. Zahezpieczenie czujnika pradu

Czujnik pradu dostarcza komputerowi MPe podstawowa informacjg, czyli
aktualng warto$¢ pradu pobieranego z baterii. Na tym wskazaniu opiera sig¢
wickszo$¢ wskazan i funkcji komputera MPe. Uszkodzenie czujnika pradu lub
jego niepoprawna kalibracja moze by¢ niebezpieczna w pojazdach duzej mocy.

W zwiazku z powyzszym, zostalo zaimplementowane podstawowe
zabezpieczania, sprawdzajagce poprawnos¢ dziatania czujnika pradu, ktore
odetnie naped napedu w przypadku ujemnego znaku poboru pradu (prog
ustawiany w parametrze nr 9). Gdyby nie to zabezpieczenie, moc wspomagania
pedatowania PAS bedzie dazyta do nieskonczonosci w przypadku zle
ustawionego kierunku dziatania czujnika pradu lub jego awarii. Zbyt niska
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warto§¢ tego zabezpieczenia spowoduje opdznienie zalaczania napedu po
hamowaniu regeneracyjnym.

9.9. Zabezpieczenie przed zbyt niskim napieciem baterii

Komputer MPe potrafi odlaczy¢ naped (poprzez odtaczenie wyjscia sygnatu do
wejscia manetki gazu w sterowniku), jezeli wykryje napigcie baterii ponizej
progu LVC (Low Voltage Cutoff) ustawionego w parametrze nr 3. Dzigki temu
nie dojdzie do nadmiernego roztadowania baterii, co mogtoby doprowadzi¢ do
jej uszkodzenia. Nie zastagpi to jednak dzialania uktadu BMS (Battery
Management System) w baterii i jego stosowanie jest zalecane. System BMS
potrafi wykry¢ spadek napigcia na pojedynczej sekcji akumulatora, a system
MPe wykrywa tylko spadek napigcia na catym akumulatorze.

Rowniez baterie bliskie roztadowaniu wykazuja spadek napigcia pod
obcigzeniem - im wigkszy pobdr mocy tym spadek napigcia wigkszy. Moze
okaza¢ sig¢, ze przy duzym poborze mocy spadek napigcia jest na tyle duzy, ze
napigcie spadnie ponizej progu LVC - wowczas komputer MPe bedzie
cyklicznie odlgczat i zataczal naped (jazda bedzie szarpana). Bedzie to
sygnalem, ze zblizamy si¢ do rozladowania baterii i nalezy zmniejszy¢é moc
pobierang z baterii. Wskazane jest wtedy, np. zmniejszenie stopnia
wspomagania i nie zadawanie duzo manetki gazu, aby moc jeszcze przez
pewien dystans kontynuowac jazde.

9.10. Zabezpieczenie termiczne

Komputer MPe potrafi odlagczy¢ naped (poprzez odlaczenie wyjscia sygnatu do
wejscia manetki gazu w sterowniku) po przekroczeniu nastawionego progu
temperatury. Préog ten mozemy nastawi¢ osobno dla temperatury T1 i osobno
dla T2 (parametry 43 i 44).

Domyslnie dla T1 nastawiony prog wynosi 140, a dla temperatury T2 wynosi
60.

(Jednostka w zaleznosci od jednostki odczytu temperatury ustawianej w
parametrze nr 40, domyslnie 0, czyli stopnie Celsjusza)
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10. Aktualizacja oprogramowania ptyty gtowne;j i
wyswietlacza

Co pewien czas moze doj$¢ do aktualizacji oprogramowania, znajdujacego si¢
w plycie gtéwnej MPe lub w wyswietlaczu MaxiColor 850C. Wyswietlacz
MiniOled nie podlega osobnej aktualizacji - jest sterowany przez ptyte gtowna i
aktualizowany wraz z nig. Aktualny status i wersj¢ oprogramowania mozna
sprawdzi¢ pod adresem podanym ponizej. Pod tym adresem opisana jest
réwniez procedura inicjalizacji i aktualizacji oprogramowania.

10.1. Adres internetowy do pobrania aktualizacji ptyty glownej
https://bikel.pl/oprogramowanie-aktualizacje/
Potrzebny osprzet:

e Aby moc aktualizowaé oprogramowanie w plycie glownej MPe
potrzebny jest ,,programator uniwersalny”” MPe.

10.2. Adres internetowy do pobrania aktualizacji wyswietlacza MaxiColor 850C
https://bikel.pl/aktualizacja-opr-maxicolor-850c/
Potrzebny osprzet:

*  Aby moc aktualizowaé oprogramowanie we wyswietlaczu MaxiColor
850C, potrzebny jest ,,programator uniwersalny” MPe.

e Uwaga: podczas aktualizacji oprogramowania nalezy podiaczyé
obydwie wtyczki USB do komputera. Jedna wtyczka stluzy do
zasilania, druga do przestania danych.
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11. Postepowanie ze zuzytym sprzetem

Zuzyte urzadzenia, tj. komputer MPe i jego podzespoty, powinny by¢
odpowiednio zutylizowane, w specjalnie do tego przeznaczonych kontenerach
na zuzyte urzadzenia elektroniczne.

Zabrania si¢ umieszczac¢ ich lacznie z innymi odpadami.

Nie zastosowanie si¢ do tego wymogu skutkuje potencjalnym zagrozeniem dla
srodowiska lub zdrowia ludzi.

Ponowne uzycie i przetwarzanie zuzytego sprzetu i ich podzespoldéw nie jest
rekomendowane przez producenta. Powinny one zosta¢ zutylizowane w
odpowiednich do tego przystosowanych kontenerach.
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12. Gwarancja

88

1.

Na produkty producenta Bikel.pl udzielana jest gwarancja na

poprawne dziatanie, na okres 24 miesi¢cy od daty zakupu. Zaliczamy

tutaj:

ptyte glowna komputera MPe

wys$wietlacz MiniOled

wys$wietlacz MaxiColor 850C (zakupiony w naszym sklepie)

czujnik pradu

modul MPeBT

programator uniwersalny

przedtuzenie gniazda plyty gldéwnej MPe

Ujawnione w tym czasie wady beda usuwane bezptatnie w terminie 14

dni roboczych. Czas naliczany jest od momentu daty dostarczenia pod

adres kontaktowy podany w tej instrukcji.

Warunkiem udzielenia gwarancji jest zapoznanie si¢ uzytkownika z

instrukcja obstugi 1 uzytkowanie sprzgtu zgodnie z tg instrukcja.

Gwarancja nie obowigzuje w przypadku:

e ingerencji w urzadzenie

* uszkodzenia mechaniczne lub chemiczne

* uzytkowanie w sposob nieprzewidziany w tej instrukcji obstugi

* podiaczenie w inny sposdb, niz opisano w tej instrukcji i
pokazano na dotgczonych schematach

Przez naprawe¢ gwarancyjna rozumie si¢ wykonanie przez zaktad

serwisowy czynnosci o charakterze specjalistycznym, wlasciwym dla

usunigcia wady objetej gwarancja. Naprawa gwarancyjna nie

obejmuje czynno$ci przewidzianych w instrukcji obstugi, do

wykonania ktorych zobowigzany jest uzytkownik we wlasnym

zakresie i na wlasny koszt, np. zainstalowanie, sprawdzenie dziatania,

konfiguracja urzadzenia itp.

Przed wystaniem urzadzenia na naprawe¢ gwarancyjng nalezy

skontaktowac si¢ telefonicznie lub poprzez adres e-mail podany w tej

instrukcji i zadeklarowaé cheg¢ wystania sprzgtu na naprawe.



13. FAQ - najczesciej zadawane pytania i odpowiedzi

13.1. Czy MPe bedzie pasowat do mojego pojazdu?

1.

Czy MPe bedzie pasowat do mojego pojazdu?

Komputer MPe dedykowany jest gléwnie dla pojazdéw budowanych
od podstaw i pasuje do wszystkich sterownikow, ktore maja wejscie na
manetke gazu, a ich napigcie zasilania jest mniejsze niz 100 V. Jezeli
masz watpliwosci, czy komputer MPe bedzie pasowatl do Twojego
pojazdu, mozesz skontaktowac si¢ z nami po przez dane kontaktowe
zawarte na koncu tej instrukcji. Zawsze staramy si¢ pomoc naszym
klientom.

Czy da si¢ zatozy¢ MPe do oryginalnego roweru i zdja¢ blokadg
25km/h?

Niestety nie. MPe nie jest dedykowane do systemoéw zamknietych
oraz nap¢dow centralnych, jakie wystgpuja w oryginalnych rowerach.
MPe nie stuzy do odblokowania fabrycznego napedu.

13.2. Podtaczenie do pojazdu i pierwsze uruchomienie

1.

Podtaczam komputer MPe po raz pierwszy do pojazdu. Co muszg
najpierw zrobi¢?

Bardzo wazna sprawa: jezeli jest to Twoja pierwsza konstrukcja i
dopiero co podlaczasz elementy do pojazdu, to najpierw nalezy
uruchomié i sprawdzi¢, czy pojazd przed podiaczeniem MPe jest w
pelni sprawny (bateria, sterownik, silnik). Nastgpnie nalezy zapozna¢
si¢ dzialami tej instrukcji ,,Przed podiaczeniem”, ,,Podlaczanie do
pojazdu” i ,,Pierwsze uruchomienie”. Dopiero w kolejnym kroku
mozna podlagcza¢ MPe do pojazdu (wtedy po prostu tatwiej
wyeliminowa¢ ewentualne zrodlo btedu).

Mam juz stacyjke w pojezdzie, czy moge ja podiaczy¢ do MPe tak,
aby uruchamiaé nig sterownik i MPe razem?

Jak najbardziej. Mozna wykorzysta¢ wyjscie ze stacyjki, na ktérym
pojawia si¢ napigcie baterii 1 podlaczy¢ to napigcie baterii z zza
stacyjki zarowno do sterownika, jak i do MPe na zlacze nr 1.
Wowczas do zlgcza nr 2 w MPe nic nie jest podiaczone.

W ktora strong podtaczy¢ czujnik pradu do baterii?

Nie ma znaczenia, w jakim kierunku przeptywu pradu podlaczymy
czujnik pradu, gdyz jest on dwukierunkowy. Jezeli po podtaczeniu
okaze si¢, ze prad odczytywany z MPe ma znak ujemny, to wystarczy
w konfiguracji odwréci¢ kierunek dziatania pradu (parametr nr 6 -
kierunek pomiaru). Prad wskazywany przez MPe w momencie jazdy,
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gdy jest pobierana moc z baterii, musi przyjmowaé wartos¢ dodatnia.
Z silnika wychodzi tylko 1 przewod od czujnika temperatury. Jak go
podiaczyé?

Przewod, ktory wychodzi z silnika od czujnika temperatury
podiaczamy do zlacza nr 32. Jednocze$nie musimy ustawié
przetacznik ,,D” (na ptycie gtownej) na pozycje ON, czyli wlaczony.
W tym momencie mozemy juz w konfiguracji, wybra¢ rodzaj
czujnika, w zaleznosci od tego, jaki jest zainstalowany. Rodzaj
czujnika T1 wybieramy w parametrze nr 41.

Czy to normalne, ze do sterownika, w miejsce manetki, podtaczamy
tylko jeden przewod?

Tak, jak najbardziej. Normalnie podtagczamy trzy przewody manetki
do sterownika, gdyz to sterownik zasila manetke gazu. Dwa z trzech
przewodow stuza do zasilania, a trzeci to sygnat. Gdy uzywamy MPe
to manetka gazu jest zasilana z ptyty glownej MPe, a do sterownika
wysylany jest tylko sygnal, dlatego przewody zasilajace s3
niewykorzystane.

Czy moge zastosowaé zwykly bocznik (rezystor bocznikujacy)
zamiast czujnika pradu?

Niestety nie ma takiej mozliwosci. MPe wspolpracuje =z
dedykowanymi czujnikami pradu, dziatajacymi na zasadzie efektu
Halla, u ktérych na wyjsciu jest domyslnie potowa napiecia zasilania
(wraz ze wzrostem poboru pradu napigcie ro$nie, a wraz ze spadkiem
lub warto$cia ujemna napigcie maleje liniowo z zadang
rozdzielczo$cia).

Czy pod wyjscie 12 V z MPe moge podlaczyé o$wietlenie roweru?
Niestety nie mozna podtaczy¢ oswietlenia roweru, gdyz to wyjscie 12
V jest przewidziane na zasilanie wyswietlacza MaxiColor 850C. Ma
ono réwniez bardzo mata wydajnos¢ pradowa, stad nie udzwignie
obcigzenia generowanego przez o$wietlenie roweru.

Dopiero co podiaczytem komputer MPe do pojazdu, po chwili
wspomagania wyskakuje ,,!”. Wspomaganie nie dziata lub mocno
szarpie. Co jest tego przyczyna?

Najprawdopodobniej nie zostata przeprowadzona do konca procedura
pierwszego uruchomienia zgodnie z instrukcja obstugi. Objawy takie
wystepuja, gdy np. odczyt pradu generuje prad na minus, czyli
kierunek dziatania czujnika pradu jest niewlasciwy (parametr nr 6).
Rowniez podobne objawy sa skutkiem niepoprawnie ustawionych
napig¢ manetki (parametry 13-18), niepoprawnego progu odcigcia
roztadowanej baterii (parametr nr 3) lub niepoprawny odczyt
temperatury, ktéry wychodzi poza zakres odcigcia napedu. Nalezy
zastosowac si¢ do zalecen z dzialu ,Pierwsze uruchomienie” tej
instrukcji.



Dopiero co podiaczytem MPe i wskaznik baterii zle mi pokazuje
warto$¢ natadowania. Co jest tego przyczyna?

Wskaznik naladowania opiera swoje dzialanie na ustawieniach, ktore
wprowadzili$my, czyli pojemnos$¢ baterii w amperogodzinach [Ah]
oraz w watogodzinach [Wh], napi¢cie odci¢cia napgdu i napigcie
peinej baterii. Sg to pierwsze cztery parametry konfiguracyjne, ktore
musza by¢ prawidlowo ustawione. Przy pierwszej instalacji nawet tuz
po ustawieniu tych parametrow, moze wystgpowaé rozbiezno$é
pomigdzy wskazaniem poziomu natadowania baterii, a faktycznym
poziomem natadowania baterii. Jest to normalne i wyréwna si¢ to
samoistnie, gdy pierwszy raz natadujemy bateri¢ do 100% i MPe to
wykryje.

Mozemy to tez zrobi¢ recznie.

Dla wyswietlacza MiniOled: na ekranie 4, gdzie mamy takie etykiety,
jak IM, WU, WK i AU przytrzymujemy dolny przycisk przez 2
sekundy, wowczas wartos¢ AU 1 WU si¢ zaktualizuja do mniej wigcej
aktualnego poziomu natadowania baterii.

Dla wyswietlacza MaxiColor 850C: wchodzimy w ekran statystyk,
przytrzymujac plus 1 minus jednocze$nie, a nastgpnie, gdy juz
jesteSmy na tym ekranie statystyk, przytrzymujemy wiacznik i plus
przez 2 s, woéwczas wartosci roztadownia akumulatora nam si¢
odswieza.

13.3. Dzialanie wspomagania PAS

1.

Czy mozliwe jest dotozenie wspomagania PAS rowniez dla mojego
sterownika?

Tak, komputer MPe umozliwia dotozeniu wspomagania PAS dla
wszystkich sterownikow dostgpnych na rynku, ktére maja wejscie na
manetke gazu. Nawet dla tych sterownikow, ktore fabrycznie tego nie
umozliwiajg.

Jaka jest roznica dziatania wspomagania pedatowania PAS opartego
tylko o czujnik kadencji w poréwnaniu do wspomagania pedalowania
opartego o suport tensometryczny polaczony z czujnikiem kadencji?
Wspomaganie z uzyciem tylko czujnika kadencji jest mniej
wymagajace od rowerzysty. Ustawiajac odpowiednio wysoki stopien
wspomagania mozna jezdzi¢ na rowerze z praktycznie zerowym
wysitkiem. Gdy wspomaganie oparte jest o czujnik nacisku na pedaty,
to zawsze musimy cho¢by minimalnie wktada¢ site¢ w pedatowanie.

Korzystajac tylko z czujnika kadencji, naped roweru dazy do
osiggniecia konkretnej predkosci i konkretnej mocy przypisanych do
danego stopnia wspomagania. W momencie, gdy system wykrywa
obrot korb zatacza si¢ napgd i wspomaga nas nawet wtedy, gdy nie
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mamy naprezonego tancucha. Wystarczy, ze bedziemy kreci¢ korba
»W powietrzu”, bez wyraznego nacisku na pedaty. Jadac za kim$
cigzko utrzyma¢ pozadang predkos¢ 1 albo zblizamy si¢ do
poprzedzajacego nas rowerzysty, albo zostajemy w tyle. Czesto
dochodzi do sytuacji, w ktorej musimy uzy¢ hamulec, zwickszy¢ lub
zmniejszy¢ stopien wspomagania lub musimy catkiem przestaé
pedatowaé. Roéwniez czesto rower wyprzedza nasze aktualne
przetozenie na przerzutce i krecimy nogami ,w powietrzu”.

Korzystajac z suportu tensometrycznego w polaczeniu z czujnikiem
kadencji mamy mozliwo§¢ pomiaru mocy rowerzysty. Dzigki temu
system lepiej rozumie intencje rowerzysty. Gdy rowerzysta pedatuje
mocniej 1 szybciej, to naped roweru wspomaga réwniez mocniej. Gdy
wysitek wktadany w pedalowanie zmniejsza si¢ ,to naped rowniez
zmniejsza moc wspomagania. Dzigki temu, zmieniajac sposob
pedatowania, wptywamy na zachowanie si¢ napedu. Jazda na rowerze
staje si¢ bardziej naturalna, bardzo zblizona do jazdy na rowerze
zwyktym, nieelektrycznym - po prostu mniej si¢ mgczymy. Jadac za
kim$ nie mamy problemu z dostosowaniem predkosci. Jezeli zblizamy
si¢ niebezpiecznie do kota poprzednika to po prostu ostabiamy
intensywno$¢ naszego pedatowania i zwalniamy. Gdy nasz kompan
zaczyna przyspiesza¢ i1 oddala¢ si¢, to wystarczy, ze zaczniemy
pedatowaé mocniej i juz mamy ta samg predkos¢, co nasz poprzednik.
Nigdy nie dojdzie do sytuacji, w ktorej rower wyprzedzi nasze
pedatowanie. Zawsze musimy cho¢by minimalnie naciska¢ na pedaty.
Gdy nacisku na pedaty zabraknie, to moc rowerzysty i1 napedu spadna
do zera, a rower nie bedzie dalej przyspieszal.

Jaki jest zalecany czujnik kadencji (czujnik PAS) i ilo§¢ magneséw w
czujniku?

Czujnik kadencji (czujnik PAS) moze by¢ dowolny, trzyprzewodowy,
dzialajacy przy zasilaniu 5 V. Rekomendujemy uzycie czujnika z
przynajmniej 12-stoma magnesami i wiecej. Mniejsza ilos¢ magnesow
bedzie skutkowata, np. wolniejszym uruchomianiem si¢ systemu PAS
lub pdzniejszym jego wylgczaniem po zaprzestaniu pedatowania.
Zalecamy uzywac tylko takie czujniki, ktore nie dziataja, gdy kreci si¢
korbami do tylu. Czujniki, ktére dziatajg réwniez podczas krgcenia
korbami do tylu sg niebezpieczne (gdy cofamy rower to korby si¢
kreca, a MPe moze wykry¢ ten ruch jako impuls do aktywacji systemu
wspomagania PAS i rower ruszy do przodu). To, czy czujnik dziata
podczas krecenia korbami do tyhu, zalezy tylko i wytacznie od rodzaju
zastosowanego czujnika - nalezy dopytac¢ u sprzedawcy.

Jaki jest zalecany suport tensometryczny?

Zalecany suport tensometryczny to eRider T9. Jego zaleta jest



wyprowadzenie przewodu w taki sposob, ze nie potrzeba wierci¢
otworu w ramie roweru. Drugg bardzo wazna jego zaleta jest fakt, ze
mierzy moment obrotowy na obydwoch korbach, a nie tylko na lewej,
jak inne suporty. Trzecig bardzo wazng cechg jest fakt, ze suport ten
posiada zintegrowany czujnik kadencji z 18-stoma magnesami - czyli
jest bardzo doktadny.

Chce uzywaé zardwno czujnika nacisku na pedaly, a czasem jechaé
tylko na czujniku kadencji. Czy musz¢ dokupowac¢ i montowac
dodatkowy czujnik kadencji?

Nie, nie ma takiej potrzeby. W suporcie tensometrycznym eRider T9
jest wbudowany czujnik kadencji. W systemie MPe mozna ustawié¢
kilka stopni wspomagania na czujnik nacisku, a kilka pozostawi¢
korzystajacych tylko z czujnika kadencji. Uzytkownik ma tutaj
dowolno$¢ wyboru i mozliwo$¢ zmiany sposobu wspomagania
podczas jazdy.

W trybie odblokowanym nie dziala mi wspomaganie PAS, a w
zablokowanym dziata normalnie. W trybie odblokowanym dziala mi
tylko manetka gazu. Dlaczego?

Ma to zwigzek z niepoprawnie ustawionym napigciem wejsciowym
manetki. Najprawdopodobniej jest ono ustawione zbyt nisko i MPe
uwaza, ze caly czas jest zadana minimalnie manetka gazu i dlatego nie
uruchamia wspomagania PAS. Ustawia si¢ to w parametrze nr 15,
ktéry domyslnie przyjmuje warto$¢ 90. Warto$¢ ta powinna by¢
zaokraglona do pelnej dziesiatki w gore 1 wicksza od minimalnej
warto$ci wchodzacej napigcia manetki gazu do MPe, ktérg mozna
odczyta¢ na wyswietlaczu.

Przyktadowo: jezeli minimalne napigcie manetki wchodzace do MPe
(odczytane na wyswietlaczu MPe) ma warto$¢ 91, to w parametrze nr
14 nalezy ustawi¢ wartos¢ 100 (zaokraglona warto$¢ do pelnej
dziesiatki w gore).

Gdy jade jednostajnie na wspomaganiu pedatowania PAS, przez
dhuzszy czas z predkoscia bliska limitowi stopnia wspomagania, co
jakis$ czas rower dostaje duzy zastrzyk mocy i szarpnie? Co jest tego
przyczyna?

Przyczyna jest btednie ustawiona opcja limitu predkosci dla aktywacji
PAS BOOST (wspomaganie przy zaczg¢ciu pedatowania, parametry nr
115-119). Te predkosé nalezy nastawic tak, aby byta ponizej tej ciaglej
predkosci, ktérg da si¢ utrzymac podczas normalnej jednostajnej jazdy.
Zwyczajowo jest to okoto 8-10 km/h mniej niz ogoélny limit predkosci,
dla danego stopnia wspomagania (parametry 80-84).

Przyktadowo: Gdy dla stopnia wspomagania nr 4 mamy ogoélny limit
predkosci 30 km/h, to rower rozpedzi nam si¢ przy jednostajnej
jezdzie do ok. 27 km/h, gdyz juz od 25 km/h MPe zaczyna zmniejszac¢
moc, aby nie przekroczy¢ zadanych 30 km/h. Jedziemy wtedy
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jednostajnie ok. 27 km/h. Predko$¢ ta si¢ utrzymuje, poniewaz doszlo
do réwnowagi mocowo-predkosciowej. W zwigzku z tym limit
predkosci wzmocnienia PAS BOOST musimy ustawi¢ ponizej tej
warto$ci, np. do 22 km/h (Czyli o 8 km/h mniej niz ogélny limit
predkosci dla tego stopnia wspomagania). Chodzi o to, zeby ta
warto$¢ byla ponizej tej predkosci, jaka jesteSmy w stanie utrzymac
podczas normalnej, jednostajnej 1 dtugiej jazdy.

Dlaczego w trybie zablokowanym stopnie wspomagania wydaja si¢
mie¢ tyle samo mocy?

W trybie zablokowanym moc i predko$¢ danego stopnia wspomagania
nie ulega zmianie pod warunkiem, ze jest mniejsza od tej ustawionej
dla trybu zablokowanego (domys$lnie 25 km/h 250 W). Jezeli
odblokowany stopien wspomagania jest ustawiony powyzej wartosci
zablokowanych, to po aktywacji trybu zablokowanego warto$ci mocy
i predkosci danego stopnia wspomagania zostang nadpisane / obnizone
tymi dla trybu zablokowanego. Dlatego jezeli mamy kilka stopni
wspomagania ustawione powyzej wartosci trybu zablokowanego, to
po aktywacji trybu zablokowanego te stopnie beda miaty takie same
limity (takie jak dla trybu zablokowanego). Woéwczas w trybie
zablokowanym zmiana stopnia wspomagania nie bedzie miata
przetozenia na zmiang sily wspomagania.

Wspomaganie ,,faluje”, jaka jest tego przyczyna?

Domyslne ustawienia MPe powinny pasowaé do wigkszos$ci pojazdow.
Moze si¢ zdarzy¢ jednak, ze ustawienia beda musiaty by¢ dostrojone
do danego pojazdu. Najczestsza przyczyna falowania mocy podczas
wspomagania sa niepoprawnie ustawione wspolczynniki regulatora
PID (parametry nr 50 do 61). Rowniez duzy wpltyw na falowanie
mocy maja parametry predkos$ci narastania mocy (parametry nr 100 do
104).

13.4. Manetka gazu
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1.

Wiasnie po raz pierwszy podtaczytem MPe do pojazdu i nie dziata mi
manetka gazu. Co jest nie tak?

Przede wszystkim nalezy zastosowa¢ si¢ do wszystkich zalecen z
dzialu ,,Pierwsze uruchomienie” i skonfigurowaé liste parametrow
podstawowych. Aby méc korzysta¢ z dzialania manetki gazu, nalezy
ustawi¢ komputer MPe w trybie odblokowanym. Domys$lnie MPe
uruchamia si¢ w trybie zablokowanym, w ktorym nie dziata manetka
gazu 1 ograniczona jest moc, do tej ustawionej dla trybu
zablokowanego.

Dlaczego, gdy wychylam manetke gazu do oporu, to pojazd odcina
naped, a gdy wychyle tylko trochg pojazd jedzie normalnie?

Jezeli taka sytuacja ma miejsce z kotem podniesionym w powietrzu to



jest to normalne. Dziata zabezpieczenie czujnika pradu, ktoéry nie
mierzy odpowiednio duzego pradu dla aktualnie wychylonej manetki
gazu. Mozna t¢ funkcjonalno$¢ wylaczyé w parametrze nr 8.
Jezeli taka sytuacja ma miejsce rowniez podczas normalnej jazdy, to
najprawdopodobniej Zle sa ustawione napi¢cia manetki (parametry
konfiguracyjne od 13 do 18). Na poczatku nalezy prawidtowo ustawié¢
parametry wejscia manetki (parametry 15 i 16). Aby to prawidlowo
zrobi¢, nalezy postgpowaé zgodnie z zaleceniami z dziatu ,,Opis
dziatania funkcji komputera MPeV6 oraz ich konfiguracji” -
,Ustawienia dziatania manetki gazu”. Nastegpnie nalezy ustawié
parametry 13 i 14. Parametr nr 14 (TOT MAX) ustawiamy jak
najwyzej sie da, dopoki sterownik jeszcze nie odcina napedu.
Przyktadowo: ustawiamy warto$¢ 350, dajemy manetk¢ do oporu i
sterownik nie odcina napedu, jest ok. Dajemy wartos$¢ na 400, dajemy
manetke do oporu i sterownik juz odcina, co oznacza, ze za duzo jest
napigcia na wyjsciu do sterownika. W takim przypadku nalezy t¢
warto$¢ zmniejszyc.

Czy mogg ustawi¢ napi¢cie manetki wychodzace do sterownika na
wigcej niz 3.5 V?

Napi¢cie manetki wychodzace z MPe jest ustawione tak, jak
wickszo$¢ sterownikéw na rynku oczekuje, czyli do 3.5 V. Dla
niektorych sterownikow, np. Sabvoton mozna t¢ warto$¢ zmienié,
gdyz te sterowniki réwniez majg swoja regulacj¢ napigcia w
programie do ustawien. Nie zawsze napigcie zadane jest réwne
napigciu rzeczywistemu, wychodzacemu z MPe.

Przyktadowo: nie zawsze ustawione 350 da na wyjsciu 3.5 V. Zalezy
to od rodzaju sterownika i instalacji. Parametry TOT MAX nalezy
ustawi¢ tak wysoko, jak tylko si¢ da, tuz do momentu, gdzie sterownik
jeszcze pracuje normalnie. Gdy ustawimy TOT MAX za wysoko, to
sterownik odczyta to jako uszkodzona manetke i odetnie naped.

Czy dla trybu zablokowanego jest mozliwo$¢ wlaczenia manetki
gazu?

Nie ma takiej mozliwo$ci i jest to celowy zabieg. Manetka gazu dziata
tylko i wylacznie dla trybu odblokowanego.

13.5. Hamowanie regeneracyjne

1.

Jak aktywowac¢ hamowanie regeneracyjne, majac MPe?

MPe nie zaktdca pracy dziatania regeneracyjnego, ktore jest sterowane
przez sterownik. Aby aktywowaé hamowanie regeneracyjne,
sterownik musi otrzymaé¢ informacje, ze jest wcisnigty hamulec.
Dlatego podtaczamy czujnik hamulca umieszczony w klamce hamulca
zarowno do MPe, jak i do sterownika. W tym momencie, jak
wcisniemy klamke¢ hamulca to i sterownik i MPe odetng naped, a
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sterownik zalaczy hamowanie regeneracyjne (o ile ma taka funkcje i
jest ona prawidlowo ustawiona).

Mam manetke hamowania regeneracyjnego, czy mogg¢ jej uzy¢ razem
z MPe?

Tak, komputer MPe nie zaktoca pracy hamowania regeneracyjnego,
ktérym zarzadza sterownik. Oczywiscie mozna do sterownika
podtaczy¢ manetke hamowania regeneracyjnego.

Jest jednak pewna niedogodnos¢. Z uwagi na to, ze manetka
hamowania nie jest podiaczona do MPe to MPe w momencie uzycia
manetki hamowania regeneracyjnego nie bedzie widzial, ze manetka
hamowania jest zadana i ze chcemy hamowac. Moze si¢ zdarzy¢ taka
sytuacja: kierujacy rowerem caly czas pedatuje, uzyje manetki
hamowania regeneracyjnego, sterownik odetnic nap¢d. MPe odczyta
to, jako spadek mocy, a przez to, ze caly czas pedatujemy, MPe bedzie
chciat t¢ moc zwigkszy¢, zeby dojs¢ do tej, ktéra jest mozliwa i
powinna by¢ zadana. Zwigksza przez to sygnal manetki gazu
wysylany do sterownika. W momencie, kiedy kierujacy pusci manetke
hamowania regeneracyjnego to moze zdarzy¢ si¢ szarpnigcie (przez
utamek sekundy), wyczuwalne przez kierowce. Jedynym sposobem,
aby temu zapobiec jest dotozenie czujnika magnetycznego, ktory
zareaguje na wychylenie manetki gazu. W manetce gazu jest
umieszczony magnes, ktory wzbudzi czujnik hamulca. Czujnik
powinien by¢ umieszczony w okolicach manetki hamowania
regeneracyjnego. Gdy wychylimy manetk¢ magnes si¢ przemiesci i
aktywuje czujnik hamulca przyklejony do manetki i da sygnal do
MPe, ze jest aktywny hamulec. Pozycj¢ czujnika hamulca
przyklejonego do manetki hamowania nalezy doswiadczalnie tak
dobraé, aby czujnik wzbudzal si¢ juz przy minimalnym wychyleniu
manetki.

Po uzyciu hamowania regeneracyjnego nie dzialta mi manetka gazu
(przez 2 s). Co moge z tym zrobi¢, aby tego opodznienia nie bylo?
To opodznienie jest zwigzane z tym, ze odczyt pradu podczas
hamowania regeneracyjnego przyjmuje warto§¢ ujemng. MPe ma
zabezpieczenie przed tym, zeby nie dziatato wyscie gazu w momencie,
gdy jest ujemny prad. Ma to na celu zabezpieczenie przed
nieprawidtowym dzialaniem systemu wspomagania PAS. Tg warto$¢
pradu ujemnego, przy ktorym odcinany jest naped, mozemy
definiowa¢ parametrem nr 9. Domyslnie jest to warto§¢ ustawiona na
-2 A. Gdy mamy juz poprawnie skonfigurowany MPe i tylko ta
funkcjonalno$¢ nas denerwuje, to mozemy zwigkszy¢ wartos¢ z tych
-2 A, do np. 10 A lub 15 A. Woéwczas opoOznienie manetki po
hamowaniu juz nie wystapi.



13.6. Wyswietlacz MiniOled

1.

Jak wyzerowac¢ dystans dzienny w wyswietlaczu MiniOled?

Nalezy wejs¢ do ekranu statystyk (jednokrotnie weciskajac dwa
przyciski na raz) i na ekranie nr 2 (tam, gdzie mamy warto$¢ TR - to
jest wlasnie ten parametr) przytrzymujemy przez 2 sekundy dolny
przycisk na wyswietlaczu. Razem z dystansem dziennym zresetuja si¢
wszystkie inne warto$ci zapamigtane, np. predkos¢ maksymalna,
predkos¢ $rednia, czas w ruchu, moc maksymalna, prad maksymalny.
Czy wyswietlacz MiniOled jest wodoszczelny?

Tak, zardbwno wyswietlacz, jak i umieszczone na nim przyciski sa
wodoodporne.

13.7. Wyswietlacz MaxiColor 850C

1.

Jak wyzerowa¢ dystans dzienny w wyswietlaczu MaxiColor 850C?
Nalezy wejs¢ do ekranu statystyk (na pilocie nalezy przytrzymac 2
przyciski na raz plus (+) i minus(-) przez sekundg), a nast¢gpnie przez 2
sekundy przytrzymac 2 przyciski na raz: minus (-) oraz wilacznik (o).
Razem z dystansem dziennym zresetuja si¢ wszystkie inne warto$ci
zapamictane, np. predkos¢ maksymalna, predkos$¢ $rednia, czas w
ruchu, moc maksymalna, prad maksymalny.

Czy mogg tak podlaczy¢ wyswietlacz MaxiColor 850C, aby wiaczat
si¢ tuz po wiaczeniu stacyjki?

Niestety nie ma takiej mozliwosci. Wyswietlacz MaxiColor 850C
wilacza si¢ tylko 1 wylacznie za pomocg pilota na kierownicy, ktory
dedykowany jest do tego wyswietlacza.

Czy moge uzy¢ innego pilota do wyswietlacza MaxiColor 850C?
Niestety nie ma takiej mozliwosci.

Czy wyswietlacz MaxiColor 850C jest wodoszczelny?

Tak, zardbwno wyswietlacz, jak i umieszczone na nim przyciski sa
wodoodporne.

Stopien ochrony: IP65 — pierwsza cyfra zapisu oznacza ochrone¢ przed
dostegpem do czeSci niebezpiecznych drutem oraz petng ochrong
pyloszczelng, druga cyfra - ochrong przed struga wody o
intensywnosci 12,5 1/min lang na obudowe z kazdej strony.

13.8. Pozostate pytania

1.

Gdy podczas serwisu, z podniesionym kotem napedowym, zalacze
wspomaganie PAS lub tempomat to moc strasznie faluje i zadaje gaz
niejednostajnie. Co jest nie tak?

Dla systemu MPe, funkcje wspomagania PAS i tempomat opieraja
swoje dziatanie o odczyt pradu pobieranego z baterii. Gdy mamy
podniesione koto, to pobdor mocy jest znikomy w poréownaniu do
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normalnej jazdy. Dlatego niemozliwe jest poprawne dziatanie
wspomagania PAS 1 tempomatu w warunkach serwisowych, z
podniesionym kotem napedowym. Te funkcje nalezy testowad i
dostraja¢ podczas normalnej jazdy.

MPe pokazuje mi zasi¢g do przejechania 999. O co chodzi?

Aby MPe pokazywat prawidlowo pozostaly dystans do przejechania
musi mie¢ faktyczne dane z jazdy. Jezeli jest to $wieza instalacja lub
tuz po zresetowaniu licznika warto$¢ ta jest zupelnie normalna. Bedzie
si¢ ona aktualizowaé, gdy pojazd zacznie si¢ przemieszczaé, w
normalnych warunkach drogowych.

Czy komputer MPe obstuzy 2 sterowniki? Chciatabym rower z
silnikiem na kazde koto.

Tak mozna, ale w MPe nie ma wyjscia na dwa sterowniki rozdzielnie.
Znaczy to, ze nie bedziemy mogli zdefiniowa¢ roznej mocy dla silnika
1 1 réznej dla silnika 2. Mozna natomiast podlaczy¢é dwa silniki
réwnolegle, jednoczesnie sterowane jedna manetka, jednym sygnatem.
Takie rozwiazanie mozna zrobi¢ i nie b¢dzie z tym problemu. Potrzeba
wowczas dwa sterowniki silnika, dla kazdego silnika indywidualnie.
Oba beda podlaczone za modulem pomiarowym MPe, a na MPe
bedzie pokazana sumaryczna moc pobierana z baterii przez oba
sterowniki. Takie rozwigzanie jest jak najbardziej mozliwe.

Czy mozna zastosowa¢ dwa silniki o réznych parametrach, np. na
przod da¢ 500 W, a na tyt 1000 W?

Mozna tak zrobi¢, ze beda dwa rézne. Po prostu jeden bedzie pobierat
wiecej energii od drugiego i dawal r6zng moc. Mozna ewentualnie
wykorzysta¢ okablowanie od sterownikow 1 zamontowaé rozne
przetaczniki ich trybéw dziatania lub catkowicie jeden wylaczy¢.

Czy mogg podpiac 3 czujniki temperatury (silnik, sterownik, pakiet)?
Czy urzadzenie jest przygotowane maksymalnie pod dwa czujniki?
MPe moze mie¢ maksymalnie 2 czujniki temperatury.



14. Dane kontaktowe

Telefon: (+48) 732 443 033
E-mail: info@ebikecomputer.com

Strona internetowa: https://ebikecomputer.com

Adres:

ul. Lipowa 17A/4
63-000 Sroda Wikp.
Polska

Badzcie na biezaco:
Strona internetowa: https://bikel.pl
Facebook: bikel.pl

Grupa na Facebooku: e-BIKEL-owcy / fani pojazdéw elektrycznych

Instagram: bikel.pl
YouTube: bikel pl
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Modut MPeBT

nie moze by¢ podtgczony
jednoczesnie z
wyswietlaczem
MaxiColor 850C

Tx / Rx signals are
cross-connected between
transmitter and receiver

Sygnaty Tx / Rx pomiedzy
nadajnikiem, a odbiornikiem
sg podtaczone na krzyz.

(MPeBT MODULE
and MaxiColor 850C DISPLAY)

MAIN MODULE CONNECTOR DESCRIPTIONS / OPISY ZEACZ PEYTY GEOWNE]

THROTTLE OUT SIGNAL / WYJSCIE SYGNALU MANETKI GAZU

SPEED SIGNAL / SYGNAL PREDKOSCT

MPeV6 MAIN MODULE

Connectors B+_2 and B+_11
are connected with each other

Zigcza B+_2 i B+_11
sq potaczone ze sobg

TMP/T1/T2 TEMP SENSORS / CZUINIKI TEMPERATURY
BRK/BR  BRAKE SENSOR / CZUINIK HAMULCA
PAS  PAS SENSOR / CZUINIK KADENCII PAS
TIN  THUMB THROTTLE IN / WEISCIE SYGNAKU Z MANETKI
TOT/TO  THUMB THROTTLE OUT / WYISCIE SYGNALU MANETKI
SPD'/SP  SPEED SENSOR / CZUINIK PREDKOSCI i
SCR2  DISPLAY MODULE CONNECTOR 2 / ZEACZE MODUEU WYSWIETLACZA 2
SCR1  DISPLAY MODULE CONNECTOR 1 / ZEACZE MODUEU WYSWIETLACZA 1
CUR  CURRENT SENSOR / CZUINIK PRADU
VIN  BATTERY VOLTAGE IN / WEJSCIE ZASILANIA
12V 12V POWER SUPPLY OUT / WYJSCIE ZASILANIA 12V
5V 5V POWER SUPPLY OUT / WYJSCIE ZASILANIA 5V TEMP
UART  SERIAL PORT / KOMUNIKACIA SZEREGOWA SENSOR
SW  ON_OFF-SWITCH / WEACZNIK 35
33 LM35_GND
~ 3% LM35_S %
LM35_+5V
N/C
GND_T
. c 24 ~  THUMB
B_N(B+) N/C | 5V T THROTTLE
h 21 S_EBRAKE  BRAKE
\==s—=~— GND_E-BRAKE SENSOR
SENSOR_GND -
MOTOR CONTROLLER

N~—
Li-ion BATTERY

L B P
—

Li-ion BMS

J

\
Li-ion BATTERY WITH BMS

MAXIMUM BATTERY VOLTAGE: 92V CONTINOUS (100V PEAK)

CURRENT SENSOR WCS 1500

N\
B- / BATTERY NEGATIVE . — ) - -
MiniOled display, MaxiColor 850C display
B+ / BATTERY POSITIVE ™~ and MPeBT module are optional.
They don't have to be connected all at once.
Wyswietlacze MiniOled, MaxiColor 850C
black/czarny 9 GND oraz modut MPeBT sg opcjonalne.
Nie musza by¢ podtaczone wszystkie na raz.
brown/brazowy 8 VIN
orange/pomararficzowy  N/Cl 1
white/biaty 4 >
) brown/brazowy
green/zielony 3 RX 21
pink/rézowy ¢
S yellow/zotty
ON_OFF_SWITCH MaxiColor 850C DISPLAY MODULE YETOW/zoly 19|
green/zielony 1g|
white/biaty 17
(POWER_ON_OFF)_E-LOCK Vs ~N grey/szary 1|
BIMETAL BIMETAL » L
TEMP sw2
SWITCH ié wi % M_TL MiniOled DISPLAY MODULE
NC
TEMP
w w
PHASE SENSOR
PHASE x WIRES
H_+5V +5V
H_GND GND
ALL s H3 S_H3 CABLE
SENSORS  s_H2 S H2  HALL
S_H1 o7 S_H1 SENSORS
POWER  B- ( MOTOR . WIRE
SUPPLY B+ SPEED SIGNAL / SYGNAt PREDKOSCIT
WIRES
CONNECTED
B+ / BATTERY POSITIVE
B- / BATTERY NEGATIVE WIRES
N\ V4 NOT CONNECTED
/
Universal diagram / 30-92V / WCS1500
ONLY FOR WCS1500 current sensor BY: MAREK P.
NOT for PowerPCB 90A / 180A / 200A S9.01 MPeV6
TYLKO DLA czujnika pradu WCS1500 .
NIE DLA PowerPCB 90A / 180A / 200A 12.02.2022 11:29
Sheet: 1/1 | A3
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1 [ 2 3 4 [ 5 \ 6 7 8
f V4 CONTROLLER_GND
READ OWNER'S MANUAL
30| eno
31
PRZED INSTALACIA ( 2| g6 ,,
28
TS 36 — +5V
CZYTAJ INSTRUKCIE OBSLUGI oo W[l S N
MPeBT Module ] ;iv ?‘é‘i? 25
ENGLISH  POLISH catn tﬂm be connected — TX O\] BRK |: T1 32
TRANSLATION ~ TLUMACZENIE a L € Same tlm? as DT | = TMP BR 31
MaxiColor 850C display (@) \ GND 30 PAS SENSOR
BRAKE SENSOR  CZUINIK HAMULCA 2 E, PAS S_29
BIMETAL TEMP SWITCH NC ~ ZABEZPIECZENIE TERMICZNE NORMALNIE ZAMKNIETE Modut MPeBT J +5V 28 THUMB THROTTLE
MPSSTMODULE  MODULMPeST nie moze by¢ podtaczony EER g -GND_27
CHARGER SOCKET  GNIAZDO LADOWANIA jednoczesnie z S an: S 26
HALL SENSORS  CZUINIKI HALLA wyswietlaczem +5V_25 THROTTLE OUT SIGNAL / WYJSCIE SYGNALU MANETKI GAZU
LIION BATTERY  BATERIA LIION i —
LI-ION BATTERY WITH BMS ~ BATERIA LI ION Z BMS MaxiColor 850C J s TO_24
LIIONBHS  BHS LLION _EEnC TDT[-GZE’S e SPEED SIGNAL / SYGNAL PREDKOSCT
MOTOR CONTROLLER ~ STEROWNIK SILNIKA 5 ) —
DISPLAY MODULE ~ MODUL WYSWIETLACZA Mpe > b -GND_21 |——
MPe MAIN MODULE ~ PLYTA GEOWNA Mpe B ECE]SCRZ[ 2,20 —
MPe POWER_PCB MODULE ~ MODUL ZASILANIA I POMIARU PRADU Mpe > [# +5V 19
ON_OFF_SWITCH ~WEACZNIK O Tt -
PASSENSOR - CZUINIK KADENCII PAS 2 WE T 118 —
FAZY SILNIKA Ow SCR1 |: L17 —
(POWER_ON_OFF)_{ ok ZALACZANIE STEROWNIKA / STACYINKA A16
POWER SUPPLY ~ ZASILANIE -
SPEED SIGNAL  SYGNAL PREDKOSCI -GND_15
TEMP SENSOR ~ CZUINIK TEMPERATURY S_14
THUMB THROTILE - MANETKA KCIUKOWA, +5V_13
POJEDYNCZY PRZEWOD -
WIRES CONNECI'ED PRZEWODY POLACZONE B-_12
WIRES NOT CONNECTED ~ PRZEWODY NIEPOLACZONE B+_11
BS_10 (——N/C N
-GND_9
’ i vy N/C B- / BATTERY NEGATIVE N
SIGNAL DESCRIPTIONS / OPISY SYGNALOW +1v7 —N/C
e N/C B+ / BATTERY POSITIVE N
N/C  NOT CONNECTED / NIE POLACZONE X
GND  GROUND / MASA A VS N/C
+5V  +5V REGULATED VOLTAGE / NAPIECIE STABILIZOWANE RX_4
S/SIG  SIGNAL / SYGNAL i X 3
B+ BATTERY MAIN VOLTAGE PLUS / GEOWNE NAPIECIE BATERII PLUS Tx / Rx signals are B+ 2 black/czarny 9 GND
B-  BATTERY MAIN VOLTAGE MINUS / GEOWNE NAPIECIE BATERII MINUS cross-connected between =
UV,W  MOTOR PHASES / FAZY SILNIKA i i A
R COMMUNICATION | KOMUNIKACIA transmitter and receiver brown/brazowy 2 VIN
S féésc*gﬁ?455?54355/%%ZT&?&’?’??X“"“ Syanaly T/ Rx pomicdzy | o 0 AN MODULE B orange/pomarariczowy 1
SD
A ST S v e nadajnikiem, a odbiorikiem = vour
s podtaczone na krzyz. Connectors B+_2 and B+_11 white/biaty 4 >
are connected with each other i
(MaxiColor 850C DISPLAY) _ green/zielony 3 | rx
MAIN MODULE CONNECTOR DESCRIPTIONS / OPISY ZEACZ PEYTY GEOWNE] Zigcza B+_2 i B+_11
sq potaczone ze sobg
-
TMP/T1/T2 TEMP SENSORS / CZUINIKI TEMPERATURY -
/BRK f BR  BRAKE SENSOR {CZLIJN[K HAMULCA MaxiColor 850C DISPLAY MODULE
PAS  PAS SENSOR / CZ
TN THOMB TROTTLEIN WEJSCIE SYGNALU Z MANETKI N\
TOT/TO  THUMB THROTTLE OUT / WYJSCIE SYGNALU MANETKI
SPD /'SP SPEED SENSOR / CZUINIK PREDKOSCI
SCR2  DISPLAY MODULE CONNECTOR 2 / ZLACZE MODULU WYSWIETLACZA 2
SCRI  DISPLAY MODULE CONNECTOR 1 / ZLACZE MODULU WYSWIETLACZA 1
R CURRENT SENSOR / CAUSNIICPRADD. (POWER_ON_OFF)_E-LOCK p N
VIN  BATTERY VOLTAGE IN / WE]SClE Shsiuania BIMETAL
12V 12V POWER SUPPLY OUT / WYJSCIE ZASILANIA 12V
5V 5V POWER SUPPLY OUT / WYJSCIE ZASILANIA 5V TEMP 3
UART  SERIAL PORT / KOMUNIKACIA SZEREGOWA SENSOR M_T1
SW  ON_OFF-SWITCH / WEACZNIK 35 =
( 34 LM35_+5V V. WIRES SENSOR
H_+5V +5V
NC 1 Gnp_T H_GND GND
¥ -C 24 _ THUMB ALL s H3 SH3 CABLE
B_N(B+) N/C | Y5y 7 THROTTLE SENSORS ~ 5_H2 SH2  HALL
| 31 S_H1 7] S_H1 SENSORS
S_E-BRAKE BRAKE MOTOR WIRE
SENSOR_GND GND_E-BRAKE  SENSOR 28!{{5 BB_; SPEED SIGNAL / SYGNAt PREDKOSCI
MOTOR CONTROLLER WIRES
CONNECTED
B+ / BATTERY POSITIVE
B- / BATTERY NEGATIVE WIRES
N\ V4 NOT CONNECTED
/

N~—
Li-ion BATTERY

L B P
——

Li-ion BMS

J

\
Li-ion BATTERY WITH BMS

MAXIMUM BATTERY VOLTAGE: 67V CONTINOUS (75V PEAK)

MaxiColor 850C dedicated diagram / 30-67V / WCS1500

CURRENT SENSOR WCS 1500

ONLY FOR WCS1500 current sensor
NOT for PowerPCB 90A / 180A / 200A

TYLKO DLA czujnika pradu WCS1500
NIE DLA PowerPCB 90A / 180A / 200A

BY: MAREK P.
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BEFORE INSTALLING
READ OWNER'S MANUAL
PRZED INSTALACIA
CZYTAJ INSTRUKCIE OBSLUGI

: 36

: 30

: 29

: 7

: TORQUE SENSOR / BOTTOM BRACKET

L .
MPeV6 MAIN MODULE
WIRE
TRANE'IEIE‘II:IISE $8llj_f4KAICZENIE Torque sensor connection diagram
BY: MAREK P.
TORQUE SENSOR / BOTTOM BRACKET ~ CZUINIK NACISKU NA PEDALY / CZUINIK MOMENTU OBROTOWEGO W SUPORCIE
TORQUE  SYGNAt MOMENTU OBROTOWEGO - g S8.01_MPeV6
SPEED  SYGNAt PREDKOSCI OBROTOWE]
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PRZED INSTALACIA
CZYTAJ INSTRUKCIE, OBSLUGI

i

-
MPeV6 MAIN MODULE

SPEED SENSOR

CABLE

WIRE

WIRES
CONNECTED
WIRES
> NOT CONNECTED
Spoke speed sensor diagram
BY: MAREK P.
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Zatgcznik nr 1: Konfiguracja MPeV6 — podstawowe parametry konfiguracyjne

1. - Wartosci sugerowane dla roweru o wadze do 35kg i mocy do 3000W (Wspomaganie pedatowania PAS tylko z czujnikiem kadecji) Sabvoton 72045

2. - Wartosci sugerowane dla roweru o wadze do 35kg i mocy do 3000W (Wspomaganie pedatowania z czujnikiem nacisku na pedaty | czujnikiem kadencji) Sabvoton 72045
3. - Wartosci sugerowane dla roweru o wadze do 35kg i mocy do 3000W (Wspomaganie pedatowania z czujnikiem nacisku na pedaty | czujnikiem kadencji) Kelly KLS4812S
4. - Wartosci sugerowane dla cigzkich motoroweréw (~70kg) i mocy ok. 10000W (Wspomaganie pedatowania PAS tylko z czujnikiem kadecji) Sabvoton 72150

= 5. - Wartosci sugerowane dla cigzkich motoroweréw (~55kg) i mocy ok. 6000W (Wspomaganie pedatowania z czujnikiem nacisku na pedaty | czujnikiem kadencji) Sabvoton ML60
‘ Nr Nazwa w MpeV6 SET Nazwa w MaxiColor 850C Jednostka 1. ‘ 2. ‘ 3. ‘ a0l ‘ 5. | Wartoscl Opis
Bateria i czujnik pradu / 1-9
Pojemnos¢ baterii w Ah (amperogodzinach). Warto$¢ te¢ mozna zmierzy¢ za pomocg MPe lub obliczyc.
Przyktad 1 — zmierzone przez MPe. tadujemy baterig¢ do petna, a nastepnie wyjezdzamy jg do roztadowania. MPe pokazuje, po catkowitym roztadowaniu
baterii, zuzycie 19.2Ah, to daje 19.2*10=192. Wpisujemy warto$¢: 192.
1 1_BATCAP_AH 1. Pojemnosc baterii Ah Ah*10 192 192 192 440 440 1-65000 Przyktad 2 — obliczone. Jedno ogniwo ma 3,5Ah, mamy baterie, w ktérej wystepuje 7 ogniw potgczonych réwnolegle, to daje 7*3.5=24.5Ah. Przyjmujemy, ze
nasza bateria ma 85% pojemnosci nominalnej, to daje 24.5*0.85*10=208.25, wéwczas wpisujemy 208.
\Wazne: bateria w pojezdzie eleketrycznym nigdy nie bedzie miata 100% pojemnosci z etykiety ogniwa. Zazwyczaj jest to 70-95%.
Pojemnos¢ baterii w Wh (watogodzinach). Warto$¢ t¢ mozna zmierzy¢ za pomocg MPe lub obliczy¢.
Przyktad 1 — zmierzone przez MPe. tadujemy baterie do petna, a nastgpnie wyjezdzamy jg do roztadowania. MPe pokazuje, po catkowitym roztadowaniu
. " . baterii, zuzycie 1114Wh. Wpisujemy warto$¢ 1114.
2 2_BATCAP_WH 2. Pojemnose baterii Wh Wh i Ul Wi Sy Sy 1-65000 Przyktad 2 obliczone, dla akumulatora Li-ion. Srednie napigcie ogniwa przyjmujemy 3.625V. Nasz akumulator ma 16S (sekgji) oraz 19.2Ah (amperogodziny),
to daje 16*3.625%19.2=1113.6Wh. Wpisujemy warto$¢ 1114.
. . " Napiecie, przy ktérym MPe odetnie naped. Najczesciej jest to napigcie catkowicie roztadowanej baterii. Nalezy wpisa¢ takie napigcie, aby MPe najpierw
3 3.Lve 3. Napiecie odciecia napedu V10 480 480 480 600 600 300-999 rozlgczyt naped, zanim zrobi to BMS. Przyktadowo: roztadowana bateria ma 49V, to daje 49*10=490. Wpisujemy warto$¢ 490.
o . . Napiecie w petni natadowanej baterii, po zakoriczonym cyklu balansowania. Przyktadowo: natadowana bateria ma 66.5V, to daje 66.5*10=665, wowczas
4 4_FULL_BATT_V 4. Napiecie pelnej baterii V10 665 665 665 835 835 300-999 wpisujemy 665.
ICzujnik pradu w MPe jest dwukierunkowy i w zaleznosci od podigczenia moze pokazwyac prad na + lub -. Zalezy nam, aby w trakcie roztadowania byt znak +,
6 6_CURDIR 6. Kierunek pomiaru 01 1 1 1 1 1 0/1 a w trakcie fadowania lub hamowania regeneracyjnego znak — mierzonego pradu. Jezeli mierzony prad ma wartos¢ przeciwnag niz oczekiwana, to wpisujemu
tutaj warto$¢ przeciwng niz wpisana obecnie, czyli jezeli jest 0 to wpiszemy 1, a jezeli jest 1 to wpiszemy 0.
Odczyt p i | 25-28
26 26_PERIMETER 26. Obwod kola mm 2160 2160 2160 2050 2050 1-9999 |Obwdd kota wyrazony w milimetrach [mm].
27 27 MOT_MAG 27. Il. magnesow cz. predkosci szt. 46 46 46 2 2 1-999 v(agésgyv:\;n;gé:iu%mka halla z silnika, jest to ilo$¢ magnesow w silniku (nie ilo$¢ par). Gdy uzywamy kontaktronu i magnesu/czujnika na szprychach, to nalezy
Czujnik /35
. \Wybér rodzaji czujnika hamulca. Dla sterowania GND 0=normalnie otwarty (gdy nie mamy wcisnigtej klamki hamulca to czujnik jest rozwarty), 1=normalnie
‘ 35 35_EBRAKEHILO 35. Kierunek NO/NC o v ‘ o ‘ o ‘ v ‘ v on zamkniety (gdy nie mamy wcisnietej kliamki hamulca to czujnik jest zwarty). Dla sterowania 12V warto$ci sg odwrotne.
Odczyt p y | 40-44
. \Wybieramy tu rodzaj czujnika temperatury podtgczonego do portu T1. 0=LM35, 1=NTC10k, 2=KTY83, 3=NTC10k jednoprzewodowy (wspéina masa z
M 41_TEMPTYPE1 41. Typ czujnika temp. 1 011121314 0 0 0 4 4 011721314 hallami, przetgcznik D na pozycji ON), 4=KTY83 jednoprzewodowy (wspdlna masa z hallami, przetgcznik D na pozycji ON).
42 42_TEMPTYPE2 42. Typ czujnika temp. 2 0/1/2/3/4 0 0 0 0 0 0/1/2/3/4 \Wybieramy tu rodzaj czujnika temperatury podigczonego do portu T2. 0=LM35, 1=NTC10k, 2=KTY83
Konfi ja PAS | 70-126
Tutaj ustawiamy, czy MPe znajduje sie w trybie zablokowanym (ograniczenenie mocy i predkosci zadanych w parametrach 72_LIMIT_SPEED oraz
73_LIMIT_POWER). Dodatkowo w trybie zablokowanym nie dziata manetka gazu.
0= tryb odblokowany, 1=tryb zablokowany.
71 71 LIMIT ON OFF 71. Tryb zablokowany wi/wyl 0/1 1 1 1 1 1 01 W wyswietlaczu MiniOled istnieje skrot do przetgczania sie pomiedzy trybem zablokowanym, a odblokowanym. Nalezy jednoczesnie wcisnaé klamke hamulca
- - i dolny przycisk przez sekunde.
W wyswietlaczu MaxiColor istnieje skrét do przetgczania si¢ pomigdzy trybem zablokowanym, a odblokowanym. Nalezy wcisng¢ jednoczescie przycisk
minus(-) oraz wigcznik(o) przez sekunde.
74 74_PASMAGNETS 74. llosc magnesow PAS szt. 12 36 36 12 36 2-50 llo$¢ magneséw w czujniku PAS.
aktualna (tylko do wyswietlacza MiniOled) Podglad aktualnej wartosci kadengii (tylko do odczytu). Przyktad: wartos¢ 00050 to 50 obr/min korby.
999 n/d n/d obr/min 0-150 0-150 0-150 0-150 0-150 kadencja 'Tym parametrem mozemy potwierdzi¢ poprawnos¢ podtgczenia czujnika pedatowania PAS.
Ten parametr moZe by¢ pomocny w ustaleniu kadencji minimalnej oraz maksymalnej wspomagania pedatowania PAS (nr 85-98).
aktualne (tylko do wyswietlacza MiniOled) Podglad aktualnego napigcia na wejsciu manetki (tylko do odczytu) Przyktad: wartos¢ 00123 to 123/100, czyli 1.23V.
998 n/d n/d V*100 70-450 | 70-450 | 70-450 | 70-450 | 70-450 napiecie manetki 'Tym parametrem mozemy potwierdzi¢ poprawnos¢ podtaczenia manetki gazu to ztacza TIN.
Tutaj mozemy odczyta¢ poprawne wartoséci do wpisania w parametrach nr 15_TIN_MIN oraz 16_TIN_MAX.
997 n/d n/d - 0-1023 | 0-1023 | 0-1023 | 0-1023 | 0-1023 J ADC cz.nacisku |(tylko do a MiniOled) Podglad aktualnej warto$ci ADC czujnika nacisku na pedaly.
996 n/d n/d kgF (kg*10 0-600 0-600 0-600 0-600 0-600 | masa na pedale
9F (kg"10) P (tylko do a MiniOled) Podglad aktualnej masy spoczywajgcej na pedale (do weryfigaciji kalibracji czujnika nacisku na pedaty)

0-PREDKOSC AKTUALNA
1-DYSTANS POZOSTALY
2-NALADOWANIE BATERII
3-DYSTANS DZIENNY
4-MOC AKTUALNA
5-TEMP 1

6-STOPIEN WSP.

7-DYSTANS CALKOWITY
8-PREDKOSC SREDNIA
9-PREDKOSC MAKS.
10-CZAS W RUCHU
11-NAPIECIE BATERII
12-PRAD AKTUALNY
13-PRAD MAKSYMALNY

14-MOC MAKSYMALNA
15-ZUZYCIE ENERGII
16-POJEMNOSC BATERII
17-ZUZYTO BATERII Ah
18-TEMP 2

19-IL. CYKLI LADOWANIA
20-STATUS HAMULCA

21-STATUS TEMPOMATU
22-WERSJA MPe

23-ST. TRYBU DROGOWEGO
24-ZUZYTO BATERII Wh
25-STATUS OSTRZEZENIA
26-KADENCJA

27-NAPIECIE MANETKI 28-CZ. NAC. ADC 29-MASA NA PEDALE

POLA WYBORU EKRANU GLOWNEGO NR 2
DLA WYSWIETLACZA MaxiColor 850C
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Zatgcznik nr 2: Konfiguracja MPeV6 — wszystkie parametry konfiguracyjne

1. - Wartosci sugerowane dla roweru o wadze do 35kg i mocy do 3000W (Wspomaganie pedatowania PAS tylko z czujnikiem kadecji) Sabvoton 72045

2. - Wartosci sugerowane dla roweru o wadze do 35kg i mocy do 3000W (Wspomaganie pedatowania z czujnikiem nacisku na pedaty | czujnikiem kadencji) Sabvoton 72045

3. - Wartosci sugerowane dla roweru o wadze do 35kg i mocy do 3000W (Wspomaganie pedatowania z czujnikiem nacisku na pedaty | czujnikiem kadencji) Kelly KLS4812S8

4. - Wartosci sugerowane dla cigzkich motoroweréw (~70kg) i mocy ok. 10000W (Wspomaganie pedatowania PAS tylko z czujnikiem kadecji) Sabvoton 72150

5. - Wartosci sugerowane dla ciezkich motoroweréw (~55kg) i mocy ok. 6000W (Wspomaganie pedatowania z czujnikiem nacisku na pedaty | czujnikiem kadencji) Sabvoton ML60

Wartosci

Nr Nazwa w MpeV6 SET Nazwa w MaxiColor 850C Jednostka 1. 2. 3. ‘ 4. I ‘ 5. I Opis
Definiowanie aktualnego przebiegu catkowitego. Przydatne, gdy instalujemy MPe do pojazdu uzywanego, dla ktdrego znamy jego dotychczasowy przebieg.
- DIST Dystans calkowity km / mi 0 0 0 0 0 0-65000
Definiowanie aktualnej ilosci cykli tadowania akumulatora. Przydatne, gdy instalujemy MPe do pojazdu uzywanego, dla ktérego znamy jego dotychczasowg
- NC llosc cykli ladowania Ah*ilogé 0 0 0 0 0 0-65000 ilos¢ cykli tadowania akumulatora. Przyktadowo: nasz akumulator ma 20Ah oraz 150 cykli tadowania, to daje 20*150=3000. Wpisujemy warto$¢: 3000.
Bateria i czujnik pradu / 1-9
Pojemnos¢ baterii w Ah (amperogodzinach). Warto$¢ te mozna zmierzy¢ za pomocg MPe lub obliczyc¢.
Przykiad 1 — zmierzone przez MPe. tadujemy baterig do petna, a nastgpnie wyjezdzamy jg do roztadowania. MPe pokazuje, po catkowitym roztadowaniu
baterii, zuzycie 19.2Ah, to daje 19.2*10=192. Wpisujemy warto$¢: 192.
1 1_BATCAP_AH 1. Pojemnosc baterii Ah Ah*10 192 192 192 440 440 1-65000 Przykiad 2 — obliczone. Jedno ogniwo ma 3,5Ah, mamy baterig, w ktérej wystepuje 7 ogniw potaczonych réwnolegle, to daje 7*3.5=24.5Ah. Przyjmujemy, ze
nasza bateria ma 85% pojemnos$ci nominalnej, to daje 24.5%0.85*10=208.25, woéwczas wpisujemy 208.
\Wazne: bateria w pojezdzie eleketrycznym nigdy nie bedzie miata 100% pojemnosci z etykiety ogniwa. Zazwyczaj jest to 70-95%.
Pojemnosc¢ baterii w Wh (watogodzinach). Warto$¢ te mozna zmierzy¢ za pomocg MPe lub obliczyé.
Przyktad 1 — zmierzone przez MPe. tadujemy baterie do petna, a nastepnie wyjezdzamy jg do roztadowania. MPe pokazuje, po catkowitym roztadowaniu
. " . baterii, zuzycie 1114Wh. Wpisujemy warto$¢ 1114.
2 2_BATCAP_WH 2. Pojemnosc baterii Wh Wh e i e i i 1-65000 Przyktad 2 obliczone, dla akumulatora Li-ion. Srednie napigcie ogniwa przyjmujemy 3.625V. Nasz akumulator ma 16S (sekcji) oraz 19.2Ah (amperogodziny),
to daje 16*3.625%19.2=1113.6Wh. Wpisujemy wartos¢ 1114.
. . " Napigcie, przy ktérym MPe odetnie naped. Najczesciej jest to napiecie catkowicie roztadowanej baterii. Nalezy wpisac takie napiecie, aby MPe najpierw
3 3.1Lve 3. Napiecie odciecia napedu V10 480 480 480 600 600 300-999 | taczyt naped, zanim zrobi to BMS. Przykladowo: roziadowana bateria ma 49V, to daje 49*10=490. Wpisujemy wartos¢ 490.
o . N Napiecie w petni natadowanej baterii, po zakoriczonym cyklu balansowania. Przyktadowo: natadowana bateria ma 66.5V, to daje 66.5*10=665, wowczas
4 4_FULL_BATT_V 4. Napiecie pelnej baterii V*10 665 665 665 835 835 300-999 wpisujemy 665.
5 5_MVPERA 5. Czulosc cz. pradu mV/A mV/A 10 10 10 10 10 1-200 Rozdzielczo$¢ pracy zainstalowanego czujnika pradu. Standardowy czujnik MPe ACS758200B posiada rozdzielczo$¢ 10mV/A.
Czujnik pradu w MPe jest dwukierunkowy i w zaleznosci od podtgczenia moze pokazwya¢ prad na + lub -. Zalezy nam, aby w trakcie roztadowania byt znak +,
6 6_CURDIR 6. Kierunek pomiaru on 1 1 1 1 1 01 a w trakcie tadowania lub hamowania regeneracyjnego znak — mierzonego pradu. Jezeli mierzony prad ma warto$¢ przeciwng niz oczekiwana, to wpisujemu
tutaj warto$¢ przeciwna niz wpisana obecnie, czyli jezeli jest 0 to wpiszemy 1, a jeZeli jest 1 to wpiszemy 0.
\Jezeli warto$¢ napigcia akumulatora pokazywana przez MPe nie zgadza sig ze stanem rzeczywistym, mozemy dokona¢ korekty wskazania zmieniajgc ten
parametr.
7 7 VOL DIV 7. Wsp. dzielnika napiecia _ 33058 33058 33058 33058 33058 1-65000 Przyktadowo: MPe pokazuje V_MPe=66.5V, a voltomierz/multimetr pokazuje V_multimetru=66.9V. Wéwczas odczytujemy aktualnie wpisany parametr
- P P konfiguracyjny 7_VOL_DIV | podstawiamy go do réwnania: (V_multimetru*7_VOL_DIV)/V_MPe=X, czyli w tym przypadku (66.9*33058)/66.5=33256.
\Wpisujemy warto$¢: 33256.
MPe ma wbudowane zabezpieczenie przed fatszywymi wskazaniami z uszkodzonego czujnika pradu. Aktywuje sig ono, gdy:
1. zadany jest sygnat manetki, ktory powinien spowodowaé wzrost mocy, a moc nie wzrasta przez czas 1 sekundy (réwniez bedzie sig to pojawia¢, gdy mamy
8 8_CUR_SENSOR_OK 8. Pomin. spr. cz. pradu 0/1 0 0 0 0 0 01 podniesione kolo w gore), . o .
2. wskazanie pradu przekroczy 200A przez czas 1 sekundy (domysinie czujnik pradu obstuguje 200A).
Mozemy wylaczy¢ to zabezpieczenie. Wpisujemy wtedy warto$¢: 1. Domysinie zabezpieczenie jest wigczone (warto$¢ 0).
MPe ma wbudowane zabezpieczenie przed nieprawidtowym kierunkiem dziatania czujnika pradu, ustawianym w parametrze 6_CURDIR. Ma to na celu
zabezpieczenie przed dazeniem mocy wspomagania PAS do nieskornczonosci.
9 9 CUR PROTECT 9. Prad zabezpieczenia minus A 2 2 2 20 20 1-30 MPe odetnie naped, jezeli wskazanie pradu bedzie miato znak ujemny i bedzie nizsze, niz ustawione w tym parametrze (domysinie -2A).
- - Czasami, w instalacjach z hamowaniem regeneracyjnym, zbyt niska (bliska zeru) warto$¢, bedzie powodowata opézniony czas reakcji manetki po uzyciu
hamowania regenerecyjnego. Woéwczas mozna zwigkszy¢ ten parametr (w ramach rozsadku) do maks. 20-30A.
gazu / 13-18, 130-144
. . . " Napigcie minimalne na wyjsciu sygnatu manetki do sterownika. Przyktad: 1.0V*100 = 100, wéwczas wpisujemy 100.
13 13_TOT_MIN 13. Wyjscie manetki TOT min. V100 &9 &9 &9 &Y &9 80-120 Zbyt wysoka warto$¢ moze spowodowaé samoistng prace sterownika oraz prace silnika.
Napiecie maksymalne na wyjsciu sygnatu manetki do sterownika. Przyktad: 3.5V*100 = 350, wéwczas wpisujemy 350
14 14_TOT_MAX 14. Wyjscie manetki TOT maks. V*100 350 350 400 420 350 300-500 Najczesciej sterowniki nie zwigkszajg juz mocy powyzej 3.5V. Jezeli ustawimy tu zbyt duzg warto$¢, to manetka bedzie posiadata na koricu bieg jatowy lub
sterownik odetnie naped.
Napigcie minimalne na wejsciu sygnatu manetki z kierownicy. Przyktad: zmierzona multimetrem warto$¢ manetki w stanie spoczynku wynosi 0.9V, to daje
15 15_TIN_MIN 15. Wejscie manetki TIN min. V*100 90 90 100 90 90 0-120 0,9*100=90, wowczas wpisujemy 90. Warto$¢ te mozemy réwniez odczywaé bezposrednio na urzadzeniu MPe.
’Zbyt niska warto$¢ moze spowodowac niedziatanie systemu PAS.
. " " Napiecie maksymalne na wejsciu sygnatu manetki z kierownicy. Przyktad: zmierzona multimetrem warto$¢ manetki zadanej na 100% wynosi 4.25V, to daje
16 16_TIN_MAX 16. Wejscie manetki TIN maks. V*100 360 360 360 360 370 300-500 4.25*100=425, wowczas wpisujemy 425.
Gdy warto$¢ tego parametru wynosi 1, wéwczas gdy na postoju mamy zadang jednoczesnie manetke gazu oraz hamulec to pojazd nie ruszy z miejsca,
17 17_THR_RESET 17. Reset manetki wi/wyl on 1 1 1 1 1 on dopoki nie zwolnimy catkowicie manetki gazu | nie zadamy jej ponownie. Jest to zabezpieczenie, przed niepozadanym ,wyrwaniu do przodu” pojazdu z duzg
moca, podczas np. postoju na $wiattach | nieumysinym zadaniu manetki podczas trzymania hamulca.
. . " Napigcie manetki powyzej ktérego MPe odtgczy naped. Jest to zabezpieczenie przed uszkodzong manetkg lub wadliwym jej potaczeniem. Dla ptyty gtéwnej
18 18_THR_SAFE_VOL 18. Bezpieczne napiecie TIN V100 370 370 370 370 370 300-500  |\ipevs wartos¢ domyéina to 450 [V*100], a dia plyty glownej MPeV6 wartosé domysina to 370 [V*100]
Odczyt predkosci / 25-28
25 25_KPHMPH 25. Jednostka km/h / mph 0/1 0 0 0 0 0 01 Odczyt predkosci w jednostkach uktadu SI (km/h) lub imperialnych (mph). SI=0, IMP=1.
26 26_PERIMETER 26. Obwod kola mm 2160 2160 2160 2050 2050 1-9999 Obwdd kota wyrazony w milimetrach [mm].
27 27 MOT_MAG 27. Il. magnesow cz. predkosci sat. 46 46 46 32 2 1-999 \%gi);:ézyvr/:nrz)sfé:iuimka halla z silnika, jest to ilo$¢ magnesow w silniku (nie ilo$¢ par). Gdy uzywamy kontaktronu i magnesu/czujnika na szprychach, to nalezy
\Jezeli mamy pobrang predko$¢ z czujnika halla w silniku, a przetozenie silnika na kofo nie jest 1:1, wéwczas mozemy tutaj nastawic przetozenie.
28 28_GEAR_RATIO 28. Przelozenie napedu n*10 10 10 10 10 10 1-999 Przyktad 1: dla silnikéw typu hub, bezprzektadniowych to przetozenie wynosi 1:1, wowczas 1*10=10. Wpisujemy wartosc: 10.
Przyktad 2: silnik ma przetozenie na koto 7,2:1, to daje 7,2*10=72, wéwczas wpisujemy 72.
Gdy korzystamy z MPe tylko w wersji na smartfon (bez zadnego ), ny ten parametr na 1. Przypadkowe ustawienie tego
34 34 BT BUTTONS - o1 0 0 0 0 0 oM parametru na 1, gdy korzystamy z wyswietlacza MiniOled, uniemozliwi wejécie do ekranow statystyk (jednoczesne, chwilowe wcisnigcie gornego i dolnego
- przycisku na raz).
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Zatgcznik nr 2: Konfiguracja MPeV6 — wszystkie parametry konfiguracyjne

Nr ‘ Nazwa w MpeV6 SET ‘ Nazwa w MaxiColor 850C Jednostka 1.1 ‘ 2. | ‘ 3l ‘ sl ‘ 5. | Wartosci ‘ Opis
Czujnik /35
. \Wybor rodzaji czujnika hamulca. Dla sterowania GND 0=normalnie otwarty (gdy nie mamy wcisnietej klamki hamulca to czujnik jest rozwarty), 1=normalnie
35 ‘ 35_EBRAKEHILO ‘ 35. Kierunek NO/NC o1 0 ‘ 0 ‘ 0 ‘ 0 ‘ 0 on izamkniety (gdy nie mamy wci$nietej klamki hamulca to czujnik jest zwarty). Dla sterowania 12V warto$ci sg odwrotne.
Odczyt y /| 40-44
40 40_TEMPCTEMPF 40. Jednostka *C / *F 01 0 0 0 0 0 0/1 Odczyt temperatury w stopniach Celsjusza ( 0C=0) lub w Fahrenhaitach (F=1).
. \Wybieramy tu rodzaj czujnika temperatury podtgczonego do portu T1. 0=LM35, 1=NTC10k, 2=KTY83, 3=NTC10k jednoprzewodowy (wspolna masa z
“ M1_TEMPTYPE1 41. Typ czujnika temp. 1 01721314 0 0 0 4 4 0/1/2/3/4 hallami, przetgcznik D na pozycji ON), 4=KTY83 jednoprzewodowy (wspélna masa z hallami, przetgcznik D na pozycji ON).
42 42_TEMPTYPE2 42. Typ czujnika temp. 2 0/1/2/3/4 0 0 0 0 0 0/1/2/3/4 \Wybieramy tu rodzaj czujnika temperatury podigczonego do portu T2. 0=LM35, 1=NTC10k, 2=KTY83
43 43_OVHT1 43. Prog przegrzania temp. 1 stopni C/F 140 140 140 140 140 1-150 Temperatura portu T1, po przekroczeniu ktérej MPe odtgczy naped.
44 44_OVHT2 44. Prog przegrzania temp. 2 stopni C/F 60 60 60 60 60 1-150 [ Temperatura portu T2, po przekroczeniu ktérej MPe odtaczy naped.
PID i p | 50-65
50 50_P_POWER 50. Wspolczynnik P - 150 150 350 190 200 1-999 Sktadowe P,1,D regulatora PID odpowiedzialnego za zadawanie mocy i jej utrzymanie na odpowiednim poziomie. Dotyczg one wspomagania PAS oraz
51 51_|_POWER 51. Wspolczynnik | - 80 80 180 100 70 1-999 tempomatu i manetki gazu, pracujgcej w trybie 1=ograniczenia mocy.
52 52 D POWER 52. Wspolczynnik D N 50 50 150 80 140 1-999 Gtéwnie te parametry, Zle dobrane, odpowiadajg za “falujgce” zadawanie mocy podczas korzystania z PAS, tempomatu lub manetki gazu, pracujgcej w trybie
D . N R 1=ograniczenia mocy.
53 53_P_LOW 53. Wspo\czynm.k wolny P 0 0 0 0 50 1-999 \Wolny regulator PID aktywuje sie, gdy moc wejsciowa odbiega od mocy zadanej mniej niz w progu zadanym w parametrze 56_PID_L_THR.
54 54_I_LOW 54. Wspolczynnik wolny | - 0 0 0 0 30 1-999 Warto sprawdza¢ ustawienia PID w réznych sugerowanych konfiguracjach, poniewaz w réznych pojazdach, te same ustawienia inaczej dziataja.
55 55_D_LOW 55. Wspolczynnik wolny D - 0 0 0 0 50 1-999
56 56_PID_L_THR 56. Prog aktywacji PID wolny w 0 0 0 0 300 0-200 Prég réznicy mocy wejéciowej do mocy zadanej, ponizej ktérego aktywuije sie regulator Wolny PID. Domysinie regulator Wolny PID jest wytgczony=0.
\Wspotczynnik mocy dla maks. predkosci dla regulatora PID. Po osiggnieciu predkosci maksymalnej dla danego stopnia wspomagania PAS, regulator PID
59 | 59 SPEEDFACTORMIN 59. Wsp. predkosci PAS mi % 1 1 1 1 1 1400 [Pnizamoc dox% mocy.
! - VVsp. predkosci min. ° - Przyktadowo: dla aktualnego stopnia wspomagania PAS moc zadana to 250W, predko$¢ maks. wynosi 25km/h, a wspoétczynnik predkosci wynosi 1%. Po
przekroczeniu predkosci 25km/h regulator PID obnizy moc do 1%, czyli w tym przypadku do 2.5W.
Maksymalny sygnat PWM, ktory moze przyjaé regulator PID. Odpowiada za maksymalne napiecie na wyjsciu sygnatu manetki do sterownika. Ograniczamy te
60 60_PIDPWMMAX 60. Wartosc maks. PWM dla PID 3 4y Ay 4y e 4 150-255 warto$¢ do minimum, aby nie dawac regulatorowi PID zbyt duzo do myslenia.
Predko$¢ narastania i opadania wartosci wspotczynnika predko$éi dla regulatora PID, dla wspomagania PAS i tempomatu. Aby utrzymac predko$¢ na
zadanym poziomie, musimy reagowac¢ na moc zadang przez regulator PID, aby nie rozpedzi¢ pojazdu zbyt mocno. Dlatego zmniejszamy moc od 100% do X
61 | 61 SPD FACTOR RAMP UP 61. Predkosc narast. wsp. pr. Wis 50 50 40 30 50 1-300 % zadanej w parametrze 59_SPEEDFACTORMIN. Rozpoczecie zmniejszania mocy rozpoczyna sig po przekroczeniu predkosci o 5km/h mniejszej niz
- - - - zadana dla danego stopnia wspomagania. Parametrem 61_SPD_FACTOR_RAMP_UP ustalamy, jak gwattownie ma odbywac sie¢ zmiana mocy w zaleznosci
od predkosci bliskiej progowej.
62 62_CR_CTRL_PWR_MIN 62. Tempomat moc min. w 240 240 240 240 240 100-300 Moc minimalna tempomatu.
63 63_CR_CTRL_PWR_MAX 63. Tempomat moc maks. w 1300 1300 1300 2000 1300 700-2000 Moc maksymalna tempomatu.
64 64_CR_CTRL_PWR_RAMP 64. Tempomat predk. nar. mocy Wis 300 300 300 260 300 50-500 Szybko$¢ narastania mocy tempomatu.
Maksymalna predkos$¢ tempomatu. Domysinie = 0, czyli tempomat wytaczony. Nie przekracza¢ 50km/h bo powyzej moze nie dziata¢ ptynnie.
W momencie zatgczania tempomatu, MPe sprawdza jakg zadalismy predkos¢ i liniowo wyznacza zalezno$¢ mocy tempomatu od zadanej predkosci.
Predkos¢ aktualna wzgledem zakresu od Okm/h do predkos$ci nastawionej w parametrze 65_CR_CTRL_MAX_SPD ustala nam wspétczynnik, ktory liniowo
65 65 CR CTRL MAX SPD 65. T omat maks. predkosc kph / mph 40 40 40 40 40 30-50 nastawia moc tempomatu w zakresie mocy od tej nastawionej w parametrze 62_CR_CTRL_PWR_MIN, do nastawionej w 63_CR_CTRL_PWR_MAX.
- - - - empomat maks. preakos pn/mp [JeZeli ustawimy: moc min. na 0, moc maks. na 1000, predko$¢ maks. na 50km/h i zatgczymy tempomat przy 25km/h, to MPe ustali wspotczynnik predkosci
dla tempomatu w potowie zakresu zadanych predkosci. Przetozy sie to na potowe mocy z zadanych wartosci, czyli w tym przypadku 500W (25km/h to 50%
zadanej predkosci 50km/h i to daje 50% mocy zadanej pomiedzy OW i 1000W).
PAS / 70-126
Gdy aktywujemy ten parametr, to MPe bedzie sie wigczat zawsze w trybie zablokowanym (ograniczenie mocy i predkosci do tych zadanych w parametrach
70 T0_AUTOLIMIT 70. Uruchom w tr. zabl. wi/wyl 01 1 1 1 1 1 on 72 LIMIT_SPEED oraz 73_LIMIT_POWER). Dodatkowo w trybie zablokowanym nie dziata manetka gazu.
Tutaj ustawiamy, czy MPe znajduje sig¢ w trybie zablokowanym (ograniczenenie mocy i predko$ci zadanych w parametrach 72_LIMIT_SPEED oraz
73_LIMIT_POWER). Dodatkowo w trybie zablokowanym nie dziata manetka gazu.
0= tryb odblokowany, 1=tryb zablokowany.
71 71 LIMIT ON OFF 71. Tryb zablokowany wi/wyl (Al 1 1 1 1 1 01 W wyswietlaczu MiniOled istnieje skrét do przetgczania sie pomiedzy trybem zablokowanym, a odblokowanym. Nalezy jednoczesnie wcisngé klamke hamulca
- -7 i dolny przycisk przez sekunde.
W wyswietlaczu MaxiColor istnieje skrét do przetgczania sie pomiedzy trybem zablokowanym, a odblokowanym. Nalezy wcisng¢ jednoczescie przycisk
minus(-) oraz wigcznik(o) przez sekunde.
72 72_LIMIT_SPEED 72. Ogr. predkosci trybu zabl. kph / mph 25 25 25 25 28 1-99 Ograniczenie predkosci w trybie zablokowanym.
73 73_LIMIT_POWER 73. Ogr. mocy trybu zabl. W 250 250 250 250 350 1-1000 Ograniczenie mocy w trybie zablokowanym.
74 74_PASMAGNETS 74. llosc magnesow PAS szt. 12 36 36 12 36 2-50 llos¢ magnesoéw w czujniku PAS.
75 75_PWR_LIM_PAS_1 75. Moc wspomagania st.1 100 5 5 500 5 Moc wspomagania PAS dla danego stopnia wspomagania. W trybie zablokowanym warto$¢ ta zostanie ograniczona, jezeli jest wigksza, niz ta ustawiona w
parametrze 73_LIMIT_POWER.
76 76_PWR _LIM_PAS 2 76. Moc wspomagan}a st2 iS5 10 o) 00 0 Dla czujnika nacisku na pedaty dopuszczalne wartosci mnoznika mocy to od 1 do 20. Wpisanie wartosci wigkszej niz 20 zostanie uznane za che¢ korzystania
77 77_PWR_LIM_PAS_3 77. Moc wspomagania st.3 w 250 15 15 900 15 1-3000 tylko z czujnika kadencji, bez czujnika nacisku na pedaty.
78 78 PWR LIM PAS 4 78. Moc wspomagania st.4 350 20 20 1100 20 \Wartosci w zakresie 1-20 - mnoznik mocy pedatowania dla wspomagania opartego o czujnik nacisku na pedaly i czujnik kadencji.
= — = \Warto$ci w zakresie 21-3500 ograniczenie mocy w watach dla wspomagania opartego tylko o czujnik kadencji.
79 79_PWR_LIM_PAS_5 79. Moc wspomagania st.5 600 400 1000 1100 1100
80 80_SPD_LIM_PAS_1 80. Ogr. predkosci st. 1 20 41 50 20 55 Ograniczenie predkosci PAS dla danego stopnia wspomagania. W trybie zablokowanym warto$¢ ta zostanie ograniczona, jezeli jest wigksza, niz ta ustawiona
81 81 SPD_LIM_PAS 2 81. Ogr. predkosci st. 2 25 41 50 25 55 w parametrze 72_LIMIT_SPEED.
82 82_SPD_LIM_PAS_3 82. Ogr. predkosci st. 3 kph / mph 25 4 50 30 55 10-45
83 83 _SPD_LIM_PAS 4 83. Ogr. predkosci st. 4 30 41 50 35 55
84 84_SPD_LIM_PAS_5 84. Ogr. predkosci st. 5 38 32 35 35 37
85 85_MIN_SPD_PAS_1 85. Min. predkosc st. 1 0 13 0 0 0 Minimalna predko$¢ pojazdu, powyzej ktorej aktywuje sig¢ wspomaganie PAS.
86 86_MIN_SPD_PAS_2 86. Min. predkosc st. 2 0 0 0 0 0 \Jezeli chcemy wytgczy¢ wspomaganie PAS dla danego stopnia wspomagania, to nalezy wpisa¢ duzg predkos$¢ startowa, np. 999.
87 87_MIN_SPD_PAS_3 87. Min. predkosc st. 3 kph / mph 0 0 0 0 0 0-10
88 88 MIN_SPD_PAS 4 88. Min. predkosc st. 4 0 0 0 0 0
89 89_MIN_SPD_PAS 5 89. Min. predkosc st. 5 0 3 3 0 3
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‘ Nr Nazwa w MpeV6 SET Nazwa w MaxiColor 850C Jednostka 1.1 ‘ 2| ‘ 3l ‘ ol ‘ 5. | Wartosci Opis
90 90_CAD_MIN_PAS 1 90. Kadencja min. st. 1 0 0 0 0 0 Minimalna kadencja (predko$c¢ obrotowa korby), powyzej ktorej aktywuje sie¢ wspomaganie PAS.
91 91_CAD_MIN_PAS_2 91. Kadencja min. st. 2 0 0 0 0 0 Moc wspomagania PAS rosnie liniowo pomigdzy kadencjg minimalna, a kadencjg maksymalng, az do osiggniecia mocy zadanej dla danego stopnia
92 92_CAD_MIN_PAS_3 92. Kadencja min. st. 3 obr / min 0 0 0 0 0 2-30 wspomagania.
93 93_CAD_MIN_PAS 4 93. Kadencja min. st. 4 0 0 0 0 0
94 94 CAD_MIN_PAS 5 94. Kadencja min. st. 5 0 0 0 0 0
95 95_CAD_MAX_PAS_1 95. Kadencja maks. st. 1 10 10 10 10 10 Maksymalna kadencja (predkos¢ obrotowa korby), powyzej ktdrej moc wspomagania PAS nie bedzie juz rosngé.
96 96_CAD_MAX_PAS_2 96. Kadencja maks. st. 2 10 10 10 10 10 Moc wspomagania PAS rosnie liniowo pomigdzy kadencjg minimalna, a kadencjg maksymalng, az do osiggniecia mocy zadanej dla danego stopnia
97 97_CAD_MAX_PAS_3 97. Kadencja maks. st. 3 obr / min 10 10 10 10 10 10-120 wspomagania.
98 98_CAD_MAX_PAS_4 98. Kadencja maks. st. 4 10 10 10 10 10
99 99 _CAD_MAX_PAS_5 99. Kadencja maks. st. 5 10 10 10 10 10
100 100_RAMP_UP_PAS_1 100. Narastanie mocy PAS st. 1 300 300 300 200 350 Predko$¢ narastania i opadania mocy zadanej dla danego stopnia wspomagania.
101 101_RAMP_UP_PAS_2 101. Narastanie mocy PAS st. 2 300 300 300 200 350 Zbyt duza warto$¢ moze objawiac si¢ odczuwalnym “falowaniem” mocy.
102 [ 102_RAMP_UP_PAS 3 102. Narastanie mocy PAS st. 3 Wis 300 300 300 400 350 50-500  |Zbyt mala wartos¢ moze objawiaé sig dugim, powolnym rozpedzaniem pojazdu.
103 103_RAMP_UP_PAS 4 103. Narastanie mocy PAS st. 4 400 300 300 500 350
104 104_RAMP_UP_PAS_5 104. Narastanie mocy PAS st. 5 500 500 500 500 350
105 | 105_BOOST_PWR_PAS_1 105. Wzmocnienie PAS moc st. 1 500 500 500 2000 500 Moc poczatkowa PAS. To jest moc, ktéra zostanie zadana tylko w trybie odblokowanym (nie w zablokowanym) przez okreslony czas.
106 | 106_BOOST_PWR_PAS_2 106. Wzmocnienie PAS moc st. 2 500 500 500 2000 500 'Ta moc powinna by¢ znacznie wigksza niz moc ciggta dla stopnia wspomagania.
107 | 107_BOOST_PWR_PAS_3 107. Wzmocnienie PAS moc st. 3 w 750 800 800 2000 800 0-2500 Ta moc pomaga rozpedzic rower w poczatkowej fazie pedalowania. . ) . . o )
108 | _108_BOOST PWR PAS 4 108. Wzmocnienie PAS moc st. 4 800 800 800 2000 1100 Ta moc beq2|e zadana réwniez podczas Jaz_dy, gdy kadencja (predkosc¢ obrotowa korby) z rownej zero zwigkszy sie powyzej zera, a predko$¢ pojazdu bedzie
109 | 109_BOOST_PWR_PAS_5 109. Wzmocnienie PAS moc st. 5 1000 800 1000 | 2000 | 1000 mniejsza niz ta zadana w parametrach kolejnych (BOOST_SPEED_PAS).
110 | 110_BOOST_TIME_PAS_1 110. Wzmocnienie PAS czas st. 1 3500 500 500 3500 1500 Czas, przez ktory bedzie zadana moc poczatkowa PAS.
111 111_BOOST_TIME_PAS_2 111. Wzmocnienie PAS czas st. 2 3500 500 700 3500 2000 Czas ten liczy sie od momentu, w ktéym kadencja (predko$¢ obrotowa korby) réwna zero zwigkszy sig¢ powyzej zera, a predkos¢ pojazdu bedzie mniejsza niz
112 | 112_BOOST_TIME_PAS_3 112. Wzmocnienie PAS czas st. 3 ms 3500 500 700 3500 2000 0-10000 [ta zadana w parametrach kolejnych (BOOST_SPEED_PAS).
113 113_BOOST_TIME_PAS_4 113. Wzmocnienie PAS czas st. 4 3500 3500 700 3500 2000
114 114_BOOST_TIME_PAS 5 114. Wzmocnienie PAS czas st. 5 3500 3500 3500 3500 1500
115 | 115_BOOST_SPEED_PAS_1 115. Wzmocnienie PAS predk. st. 1 10 5 4 10 5 Predkos¢ pojazdu, powyzej ktorej zwigkszona moc poczatkowa PAS nie zataczy sie.
116 | 116_BOOST_SPEED_PAS 2 | 116. Wzmocnienie PAS predk. st. 2 10 5 8 10 25
117 | 117_BOOST_SPEED_PAS_3 | 117. Wzmocnienie PAS predk. st. 3 kph / mph 10 5 40 20 55 0-99
118 | 118_BOOST_SPEED_PAS 4 | 118. Wzmocnienie PAS predk. st. 4 22 5 40 27 55
119 | 119_BOOST_SPEED_PAS 5 | 119. Wzmocnienie PAS predk. st. 5 30 10 30 27 29
120 | 120_BOOST_RAMP_UP_PAS | 120. Wzmocnienie PAS pr.nar.mocy Wis 5000 5000 2500 5000 5000 10-5000 Predko$¢ narastania zwiekszonej mocy poczatkowej PAS.
. h . Czas od$wiezania kadenciji. Im mniejszy czas, tym szybciej zacznie i skoriczy si¢ wspomaganie PAS. Zbyt maty czas bedzie objawiat si¢ szarpaniem prz:
121 | 121_CADENCE_REF_TIME 121. Czas odswiezania kadencji ms 250 250 250 250 250 150-750 niskiej kadenciji. Zbyt duiyjczas bediie )rl)bjawwatysie oé’dawjaniem mocy przezynaied Eo za;g)rzestaniu ped);\loweg;ia s przzz wyczdwalnq c?-lwile.p il
122 122_TORQUE_S_ENABLE 122. Aktywuj czujnik nacisku 01 0 1 1 0 1 \Whpisac¢ 1, gdy do MPe podtgczony jest czujnik nacisku na pedaty, aby go aktywowac.
123 | 123 START_MASS_PEDAL 123. Masa startowa na pedale kg*10 180 180 180 180 100 50-600 Prég nacisku na pedat po przekroczeniu ktérego zatgczy sie naped przy ruszaniu z miejsca, jeszcze zanim sie zacznie krecic korba.
124 | 124 _TORQUE_S_ADC_MIN 124. Cz. nacisku ADC min. - 320 320 330 320 325 0-1023 Kalibracja zera dla czujnika nacisku - wpisa¢ minimalng warto$¢ ADC odczytang z wys$wil a MPe powiekszong o 10.
125 | 125_TORQUE_S_ADC_MAX 125. Cz. nacisku ADC maks. - 620 620 620 620 620 0-1023 Kalibracja maksymalnej masy na pedale odczytanej przez czujnik nacisku - wpisa¢ maksymalng wartos¢ ADC odczytang z wys$wietlacza MPe.
126 | 126_TORQUE_S_KGF_MAX 126. Cz. nacisku kgF maks. kg*10 600 600 850 600 750 0-1000 \Wpisac, przy jakiej masie na pedale zanotowano najwyzszg warto$¢ ADC czujnika (powyzej ktdrej wartos¢ ADC juz sig nie zwigkszata).
gazu / 13-18, 130-144
130 | 130_PWR_LIM_THR_1 130. Ogr. manetki st. 1 1000 | 1000 | 1000 | 1000 60 Ograniczenie mocy manetki dia danego stopnia wspomagania.
Wartoé¢ moze by¢ wyrazana w watach [W] lub w procentach [%].
131 131_PWR_LIM_THR 2 131. Ogr. manetki st. 2 70 70 70 28 100 jegel! w kole!nych parametrach wyb!erzemy tryb pracy mane!k! !ako 1fogramczeme mocy, wowczas parametr ten bedzie zadgwany w watach [W]. .
ezeli w kolejnych parametrach wybierzemy tryb pracy manetki jako O=standardowy/napieciowy, wéwczas parametr ten bedzie zadawany w procentach [%].
. 0-1000W Ograniczenie w watach znaczy tyle, ze, gdy fizycznie zadamy manetke “do oporu”, to MPe wysle na port wyjécia manetki sygnat okrojony do zadanego xW.
132 132_PWR_LIM_THR 3 132. Ogr. manetki t. 3 Wlub % %0 20 %0 35 100 0-100% Ograniczenie w procentach znyacyzy lyle,gie),/ gd§ fizycznie zaé’amy mar?etke “(50 oporu” to M\I!-’Vg wysle lr)ua pOIYIJWij'Cia manetK?sygnaO oJkro)jlony do zade?nego X
o
133 133_PWR_LIM_THR_4 133. Ogr. manetki st. 4 100 100 100 85} 100 &
134 134_PWR_LIM_THR_5 134. Ogr. manetki st. 5 100 100 100 100 100
135 135_MODE_THR_1 135. Tryb manetki st. 1 1 1 1 1 0 'Tryb pracy manetki, standardowy / napieciowy lub w ograniczeniu mocy.
136 136_MODE_THR_2 136. Tryb manetki st. 2 0 0 0 0 0 0 = standardowy / napigciowy (czyli tak, jak podtgczylibysmy manetke bezposredio do sterownika).
137 137 MODE THR 3 137. Tryb manetki st. 3 o1 0 0 0 0 0 01 1= ogramcgenie mocy. Kompute( MPe'z'aqba o to, aby ma‘netka liniowo zadawata moc do tej nastawionej w parametrze PWR_LIM_THR (w trybie
138 138:MODE:THR:4 138. Tryb manetki st. 4 (stand / moc) 0 0 0 0 0 lograniczonej mocy wystepuje lekkie opdznienie w zadawaniu mocy wzgledem zadania manetki).
139 139_MODE_THR_5 139. Tryb manetki st. 5 0 0 0 0 0
140 140_RAMP_UP_THR_1 140. Szybkosc manetki st. 1 1000 1000 1000 1000 3500 Predkos¢ narastania i opadania mocy lub napiecia manetki dla danego stopnia wspomagania.
141 141_RAMP_UP_THR_2 141. Szybkosc manetki st. 2 3000 3000 3000 300 5000 \W bardzo mocnych konstrukcjach, gdzie delikatne zadanie manetki wyrywa pojazd na jedno koto, ustawienie niskiej warto$ci tego parametru pomoze w
142 142_RAMP_UP_THR_3 142. Szybkosc manetki st. 3 W/s lub mv/s | 3000 3000 3000 200 5000 10-5000  |opanowaniu pojazdu — da efekt tzw. SoftStartu.
143 143 RAMP_UP_THR 4 143. Szybkosc manetki st. 4 3000 3000 3000 200 5000
144 144_RAMP_UP_THR 5 144. Szybkosc manetki st. 5 3000 3000 3000 2000 5000
' aktualna (tylko do wyswietlacza MiniOIed_) Pod_glad aktua\ne_j wartosci kgadencji (tylko do odczytu)A Przyktad: warto$¢ 00050 to 50 obr/min korby.
999 n/d n/d obr/min 0-150 0-150 0-150 0-150 0-150 kadencja 'Tym parametrem mozemy potwierdzi¢ poprawno$¢ podigczenia czujnika pedatowania PAS.
' Ten parametr moze by¢ pomocny w ustaleniu kadencji minimalnej oraz maksymalnej wspomagania pedatowania PAS (nr 85-98).
aktualne (tylko do wyswietlacza MiniOIed_) Pod_glad aktualnego napiecia_ na wejéci_u manetki (tylko do odczytu) Przyktad: wartos¢ 00123 to 123/100, czyli 1.23V.
998 n/d n/d V*100 70-450 | 70-450 | 70-450 | 70-450 | 70-450 napiecie manetki 'Tym parametrem mozemy potwierdzi¢ poprawno$¢ poditgczenia manetki gazu to ztgcza TIN.
Tutaj mozemy odczyta¢ poprawne warto$ci do wpisania w parametrach nr 15_TIN_MIN oraz 16_TIN_MAX.
997 n/d n/d - 0-1023 | 0-1023 | 0-1023 | 0-1023 | 0-1023 J ADC cz.nacisku |(tylko do wy$wietlacza MiniOled) Podglad aktualnej wartosci ADC czujnika nacisku na pedaty.
996 n/d nd kgF (kg™0) oo By By e 0-600 | masa na pedale (tylko do wyswietlacza MiniOled) Podglad aktualnej masy spoczywajacej na pedale (do weryfigaciji kalibracji czujnika nacisku na pedaty)
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